Minsveparen M 20

- sjogaende museifartyg och marint kulturarv



Fakta om fartyget

- konstruktion och klassning

Konstruktor: Jac Iversen

Varv: Plyms varv i Neglinge

Sjosattning: Den 1 december 1941

Langd overallt: 27,7 meter

Bredd storsta: 5,0 meter

Djupgaende: 1,6 meter

Deplacement: 67 ton

Fart: 10-12 knop

Besattning: 3-20 personer, max 12 passagerare
Bingar (kojer): 14

K6l och stav: Ek

Bordlaggning: Hondurasmahogny

Dack: Oregon Pine

Spant: Stal

Déacksbyggnader: Ursprungligen i tra, idag aluminium

Ombyggnad 1993:  Borttagande av kanon och sveputrustning, ny
Overbyggnad

Renovering 2020-21: Byte av stdv i ek och 40 bord i mahogny

Klassning mm: Traditionsfartyg klassat for sjotrafik i kustnara
vatten (fartomrade C)

K-markt 2018
Arbetslivsmuseum anslutet till ArbetSam
Ingdr i Veteranflottiljen

Hemmahamn: Museipiren vid Galdrvarvet (Vasamuseet),
Stockholm



Fakta om fartyget

- maskin och utrustning

Huvudmaskiner:

Hjalpmaskiner:

Generator:

Roder:

Bunker:

Forbrukning:
Vatten:

Navigering:

Sakerhet:

Dack:

Tidigare bestyckning:

Ursprungligen 2 styck luftstartade Frichs dieslar.
Idag 2 styck Scania Vabis DS 11 dieslar (4 265
hk/195kW).

2 styck Valmet 320

Propellrar: Ursprungligen 2 styck vridbara
KaMeWa. Idag 2 styck fasta trebladiga.

2 styck balansroder

3000 liter brannolja fordelat pa 4 styck
kommunicerande tankar

ca 40 liter/h eller 4 liter/distans

1000 liter i 2 kommunicerande tankar

Huvudmetod optisk navigering. Aven fullt
modernt utrustad med GPS, Plotter, Radar, AlS,
VHF, GDMSS, EPIRB och SART.

3 fasta och 2 flytbara lans-/brandpumpar
Fast slackning i maskinrum

10 styck handbrandslackare

Hjartstartare

2 styck sjukvardslador

1 patentankare med 135 m katting och
hydrauliskt ankarspel

2 livflottar, vardera for 10 personer

1 RIB-bat "Gugge” med 15 hk motor
Handdriven davert

1 x 20 mm automatkanon
1 x 7,62 mm kulspruta
Sjunkbomber



Minor och minsvepning

SJOMINAN

Sjominan blev vanlig under forsta varldskriget. Minor anvandes bade
defensivt, for skydd av egna kuster, farleder och hamnar och offensivt,
for att forsvara for fiendens civila och militara sjéfart. Under andra
varldskriget blev minan ett fruktat och mycket spritt vapen som
paverkade och begransade sjofart runt Sveriges kuster.
Hundratusentals minor lades ut av Storbritannien, Tyskland och
Sovjetunionen i Ostersjon, Oresund och Kattegatt. Men dven Sverige
lade ut minfalt i defensivt syfte, huvudsakligen pa svenskt vatten.

MINSVEPARENS EGENSKAPER

En minsvepare skall bl.a. ha féljande egenskaper: Sjovardig, brett
akterskepp for att forenkla hanteringen av de bogserade minsvepen,
tva propellrar for god mandvrerbarhet, bevapning for sjalvforsvar samt
vara grundgaende for att ga fri fran djupare forankrade minor.

OLIKA TYPER AV MINOR OCH SVEPMETODER

Fram till andra varldskriget fanns framst olika typer av hornminor, dar
ett knackt horn gav upphov till elektrolys, som i sin tur gav effekten att
minan exploderade. Det kravdes en fysisk kontakt mellan fartyg och
mina for att minan skulle utlésas. Dessa hornminor réjdes med sa
kallade mekaniska svep dar minans ankarlina fangades in och kapades
sa att minan flot upp till ytan.

Myter

Nar magnetminan borjade anvandas hade de mindre minsveparna en
fordel av sina traskrov som inte var magnetiska. Manga tror att M 20
och systerfartygen byggdes i tra for att inte vara magnetiska, men
magnetminan kom faktiskt till senare. Dock var det da en fordel att
minsveparna hade traskrov. Orsaken var helt enkelt tillgangen till
travarvsresurser under kriget.
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Exempel pG mekaniskt svep

M 20 har aven anvants for andra typer av svepning, férutom mekanisk
de senare typerna akustisk och elektromagnetisk svepning.

Elektromagnetiska svep

Stavsvep ar en stor elektrisk spole (svepstav) matad med strom fran
den bogserande minsveparen. Dessa var stora och tunga och
bogserades normalt till och fran minrdjningsplatsen.

Slingsvep bestar av en elkabel lagd i en slinga strommatad fran den
bogserande minsveparen. Genom att variera stromstyrkan i ett
slingsvep kan man harma ett fartygs magnetiska signatur.

Akustiska svep

Tonsandare och bullerbojar av olika slag bogserades enskilt eller i
kombination med elektromagnetiska svep enligt ovan. Bullerbojarna
alstrar vid fart genom vattnet ett maskin- eller propellerliknande ljud.

Knallsvepning utfors fran fartyg genom att falla mindre laddningar som
exploderar i vattnet. Darmed uppstar ett mindre vattentryck i
kombination med en ljudvag som utléser akustiska minor.



OSKADLIGGORA MINOR

Vid magnetisk och akustisk svepning bringas minorna att detonera pa
plats i sjon. Vid mekanisk svepning flyter normalt minan upp till ytan da
ankarlinan skurits av eller kapats med spranggripare.

Sprangning av en mina gors genom att man sjosatter en jolle fran
minsveparen och ror mycket forsiktigt fram till minan. Val framme hanger
man pa en sprangladdning forsedd med stubintrad. Efter att stubintraden
tants apteras en trotylladdning pa minan. Da galler det att snabbt ro sa
langt bort fran minan som majligt innan den exploderar.

CITAT FRAN M 20 MINSVEPARBESATTNING 1945

“Det dr inte Idngt ifrdn att arbetet pdgadr dygnet runt — 17 timmar dr den
ordinarie arbetstiden, séndagarna inte undantagna. Vid éverhandsvdder,
dvs. hdrd blast eller andra ogynnsamma omstdndigheter far
besdttningarna litet ledigt, annars blir det inte mycket vila mellan
minorna. Man réknar med att klara av en mina i timmen. Da gdller det
inte bara att lokalisera och sndrja dem, utan ocksa att skéta om
oskadliggérandet.”

“Férdelen med ett sdnt hdr jobb dr att man bara behéver géra fel en gdng!”



Berattelser om M 20

LIVSLANGDEN

Nar M-batarna konstruerades var manga skeptiska till att bygga
orlogsfartyg i tra. Davarande Inspektoren for Minsvepning sa 1939:
“Det forhdllande att fartyget byggs av trd och ddrmed féranledd
kortare livsldngd torde sakna betydelse fér fartyg i omedelbart
krigsbruk och ddrmed férenad hég forlustprocent”. M-batarna byggdes
for en livslangd om 10-15 ar med eventuell forlangning om 10 ar. Trots
detta har M 20 varit sjogdende i 6ver 80 ar!

INCIDENTER

M 20 har rakat ut for flera grundstotningar och “kajstuds” (harda
tillaggningar) genom aren. Fartyget har ocksa genomfort tusentals
farliga minsvepningar med manga desarmeringar och sprangningar av
minor. Men allt detta har skett utan allvarligare skador pa fartyget eller
besattning.

Nar fartyget lag fortojd vid Nya Varvet i Goteborg rakade dock vakten
pa intilliggande M 16 avlossade ett vadaskott med kpist som traffade
sidan pa M 20. Ingen personskada. Den 20 augusti 1951 under
malbogsering traffades M 20 i sidan av en 20 mm Ovningsgranat som
gick rakt igenom skrovet ovan vattenlinjen. Den gick in i Fartygschefens
hytt och fastnade i ett virmeelement. Granaten var en 6vningsgranat
utan laddning och orsakade inga personella skador. Detta var andra
och troligen sista gangen som M 20 blev beskjuten.

BOKEN OM M 20

| samband med 80-ars jubileum 2021 tog Foreningen M 20 och
Sjohistoriska museet fram boken Minsveparen M20 — 80 dr till sj6ss i
krig och fred. Den innehaller manga spannande berattelser om M 20.
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M-batarnas 6den och status per 2023

Sjogaende: M3, M6, M7, M11, M 20, M 21, M 22, M 23, M 24, M 26
Flytande vid kaj: M 4, M 8, M 13, M 15

Upphuggna: M9, M 14, M 16

Sjunkna: M 10, M 18, M 19, M 25

Okant 6de: M5, M 12, M 17




M 20 genom historien

1939-40

1941

1941-45

1943

1945-46

1946-52

1952-59

M-batarna konstrueras och ritas av Jac lversen

Jac Iversen ritade forst 12 stycken ”39-batar” (ritade 1939),
M 3-M 14, som var ca 25 m langa. Aret darefter 12 nagot
modifierade ”40-batar”, M 15-M 26, ca 27,7 m langa.
Fartygen var tidiga "kompositbyggen” med bordlaggning av
hondurasmahogny pa tatt sittande spant av stal.

Sjosattning pa Plyms Neglingevarv 1 december
(Stockholms Batbyggeri AB)

Minsvepning och patrullering frimst i Oresund

Undsittande av danska judar éver Oresund

M 20 deltog bland annat i undsattandet av danska judar
under den tyska ockupationen av Danmark 1943. |
loggboken for oktober 1943 kan man l3sa att fartyget vid
manga tillfdllen tagit upp danska flyktingar for att radda
dem 6ver Oresund till Sverige. Under dessa stormiga
hostveckor flydde omkring 7 500 danska judar over
Oresund. Ett hundratal av dem rdddades av M 20.

Efterkrigsminsvepningar pa vastkusten

Direkt efter krigsslutet paborjades den sa kallade
efterkrigsminsvepningen. Tiotusentals minor fallda runt
Sveriges kust skulle rojas for att den civila sjofarten skulle
kunna aterupptas i full skala da Sverige, da som nu, var
beroende av import. Svenska flottan monstrade ca 130
fartyg for detta &ndamal, bland annat samtliga 24 M-batar.

Ovningar, minsvepning och navigering

Stillaliggande Nya Varvet, Géteborg
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1960

1961-64

1964-67

1967-92

1981-82

1993

Minsvepning Varberg-Grena

Mellan Varberg i Sverige och Grena i Danmark 6ppnades en
bilfarjelinje dver Kattegatt 1960. Infor denna etablering fick
svenska flottan i uppdrag att svepa leden och kringliggande
omraden fran minor vilket skedde under en sexmanaders
period 1960 av en minrdjningsstyrka bestaende av atta
svenska minsvepare, daribland M 20.

Ovningar, minsvepning och navigering
Stillaliggande Nya Varvet, Goteborg

Forsoksfartyg
Tillhérande FMV, Minbyran under namnet HMS Skuld.
Undersékningarna av U 137

M 20 (som da hette Skuld) lag vid denna tid i 6rlogshamnen
i Karlskrona nar man fick order att bege sig till Gasefjarden
dar den sovjetiska ubaten U 137 gatt pa grund djupt inne
pa svenskt vatten. M 20/Skuld lastade ombord en tidig
version av Sjougglan (en fjarrstyrd undervattensrobot med
kameror) och satte kurs mot Gasefjarden dar hon lag for
ankar i 2-5 november 1981 for att undersoka ubatens skrov
under vattnet samt havsbotten kring ubaten och dess
tankta fardvag in i Gasefjarden.

Ombyggnad till 6vningsfartyg vid O-varvet pa Ockero

M 20 fick en ny styrhytt av aluminium och modern
navigeringsutrustning, maskineriet moderniserades med
nya Scaniadieslar med backslag istéllet for KaMeVa
propellrar, avgasroren drogs ut genom bordldggningen
istallet for upp genom skorstenen. Mindurken byggdes om
till elevhytt, kanon och svepspel togs iland.
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1993-2004 Skolfartyg

2005

2008

2020-21

2023

| stort sett alla svenska sjoofficerare som utbildades under
denna tid har fatt sin grundlaggande utbildning i navigation
och sjomanskap ombord pa M-batar. Manga har minnen av
sin tid i Flottan ombord pa M 20 eller nagon av hennes
systerfartyg.

Sjohistoriska museet tar 6ver agandet, Foreningen M 20
bildas

Marinarkeologiska dykningar vid Dalaré

Foreningen M 20 fick 2008 ett uppdrag fran Sjohistoriska
museet att bista dem vid deras marinarkeologiska
undersokning av ett okdnt vrak nordvast om Edeson utanfor
Dalaro. Dykarbetet med undersékningar och dokumentation
av vraket, som visade sig vara 6ver 300 ar och benamns
Bodekull, utgick fran M 20.

Storre renovering och upprustning pa Beckholmen

Reparationerna omfattade delar av fartygets skrov: staven i
ek, delar av bordlaggningen i hondurasmahogny, laskar
(skarvar av bordlaggningen) i brons och stal, spant i stal och
ek samt sudband (relingslist) av ek i ett samarbete mellan
Féreningen M 20, Beckholmens Dockférening och
bathantverkarna pa Nya Djurgardsvarvet.

Minnet av flykten 6éver Oresund

| samband med 80-arsminnet av Svenska Flottans och M 20:s
insats med att radda danska flyktingar undan nazisterna har
Foreningen M 20 och Sjohistoriska museet tagit fram en
temautstallning. Utstallningen togs med ombord pa M 20
under hennes resa runt kusten och genom Oresund
sommaren 2023 och visades i manga hamnar och museer
langs vagen.
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Marina traditioner

Fartyget M 20 anvéands for att uppratthalls marina traditioner, tex:

ORDER TILL RODER VIA TALROR

Vakthavande Officer, VO pa bryggan ger order till rorgdngaren i styrhytten
som direkt repeterar och utfor ordern.

Kurs Den kompasskurs staven ska peka mot, anges med tre siffror
Styrmdrke  Ett fast marke i land dit foren skall peka
Rodervinkel Den vinkel som rodret ska laggas for 6nskad gir

Latta Rodervinkeln minskas till beordrad vinkel

Oka Rodervinkeln 6kas till beordrad vinkel

Midskepps Rodret laggs i noll rodervinkel

Stétta Rodret laggs at motsatt hall av giren tills giren upphor
Rdtt sa Fartyget styrs at det hall som féren pekar nar ordern gavs.

SLA GLAS PA SKEPPSKLOCKAN

Uttrycket "att sla glas” gar tillbaka till tiden nar timglas anvandes for att
mata tid ombord. Ett glas motsvarar en halvtimme.

Besattningen pa fartyg ar indelade i vaktlag som arbetar i fyratimmars
pass raknat fran dygnets bérjan. Atta glas slas alltsa vid klockan 4, 8, 12,
16, 20 och 24 vilket innebar att vakten ar slut och det ar tid for vaktbyte.
Nar man slar tva eller fler glas ar det vanligt att man slar dubbelslag - fem
glas slas till exempel som ee ee o,

En annan tradition som lever kvar ar att skeppsklockan aldrig far putsas
da det anses for med sig otur for fartyg och besattning.

FLAGGCERMONI

Flaggan hissas klockan 08:00 (under tiden 1/3 — 30/10). Forst blases
"givakt” i skepparpipa och 8 glas slas. Flagga och gos hissas. Darefter
blases “fortsatt”. Ibland blases givakt och spelas paradmarsch av en
hornbladsare. Flaggan halas vid solens nedgang dock senast klockan 21:00.
Aven da bldses givakt. Signal for givakt: — @ — Signal for fortsatt: e —
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Praktiskt vid besok ombord

TILLGANGLIGHET OCH BEKVAMLIGHET

Fartyget ar ej tillganglighetsanpassat. Var uppmarksam vid ombord-
stigning da det kan var hojdskillnad och avstand mellan kaj och fartyg.
Var uppmarksam pa besvarliga lejdare och utstickande féremal. Ha ej
kroppsdelar mellan fartyget och kajen. Dacket kan vara halt, sa hall i
racken och mantag (reling). Besokare far ej vistas under dack utan folje
av guide. Ingen rékning eller 6ppen eld ombord.

Vatten i kranar ombord ar dricksvatten. Det finns 2 WC ombord.
Sjukvardslada finns i WC bredvid massen.

INTRESSANTA DETALJER OCH FOREMAL

* Det vackra skrovet skrovet med utfallande bogar och barigt akterskepp

* Disposition och inredning under dack ar ursprungligt fran 1941

* Kaptensinredning med hytt och matsal (gunrum) i originalskick

* | gunrummet finns en tavla forestallande M 20 letande efter
flyktingbatar i Oresund hdsten 1943. P& skottet (vdggen) finns en réd
knapp for att stanga av brandlarmet i 15 min for att Fartygschefen
skulle kunna ta sig en rok efter middagen.

* Foremal fran renoveringen och laskschema finns i lada i styrhytten.
Har finns dven ett originalblock fran Plymvarvet.

* Skorsten ombyggd till dusch med sjoutsikt. Kanske for att valkomna
kvinnliga kadetter under 90-talet?

* Magnetskydd i form av kopparledningar runt fartyget syns bland annat
i mdssen och maskinrummet.

* Bryggan med skeppsklocka fran 1941, talrér i massing till styrhytten,
faste for morselampor och pejlskivor.

* Runt uttag pa dack under jollen, en sa kallad “barbett” — dar stod
kanonen.

TILL SALU

Pikétrojor och kepsar med Foreningen M 20:s marke finns till salu
ombord. Aven boken M 20 — 80 ér till sjéss i krig och fred finns till salu.
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Foreningen M 20

Nar fartyget ar 2005 skulle skrotas, bildades en férening av eldsjalar
som Overtygade bade Forsvarsmakten och Sjohistoriska museet att ata
fartyget bli museifartyg.

Idag star den ideella Féreningen M 20 for drift, underhall och trafik
med fartyget, dven om det formellt dgs av Sjohistoriska museet.
Foreningen har per ar 2023 ca 350 medlemmar och ar 6ppen for alla
som vill bidra till att bevara det marina kulturarvet.

M 20 ligger oftast vid museifartygspiren pa Galarvarvet i Stockholm.
Sommartid halls fartyget 6ppet fér allminheten under parollen ”Oppet
Skepp”.

Foreningens syfte och andamal ar:

» att bevara, anvanda och utveckla det marina kulturarvet
* att 6ka allménhetens tillgang till kulturarvet samt
* att bidra till ett starkt sjoforsvar

Foreningen uppnar sitt andamal genom att:

* bevara minsveparen M 20 som ett sjogaende museifartyg

* anvanda fartyget for resor och utbildning i navigation, sjomanskap
och marina traditioner

* visa fartyget for allmanheten vid hemmahamn och vid resor kring
Sveriges kuster

Foreningen ordnar varje ar ett flertal sjoresor och utbildningar for
medlemmar och allmanheten. Fartyget kan aven chartras for resor for
privata sallskap eller stillaliggande vid kaj.

KONTAKTINFORMATION FORENINGEN M 20
Hemsida: www.minsveparen.se

E-post: kontakt@minsveparen.se

Facebook: Minsveparen M 20
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M 20 i korthet

Minsvepare likt M 20 byggdes som forsvar mot andra varldskrigets
sjominor. Flottan lat bygga tva serier med sammanlagt 24 stycken
av dessa M-batar mellan aren 1940 och 1941.

Ritningarna gjordes av den valkdnde batkonstruktéren Jac Iversen
och fartygen byggdes med traskrov pa flera av landets mindre
civila batvarv.

M 20 byggdes pa August Plyms Neglingevarv i Saltsjobaden och
sjosattes 1 december 1941.

Fartyget ar mycket valbyggt med skrov i Hondurasmahogny pa
stalspant och dick i Oregonpine. Overbyggnaden &r i aluminium
och fartyget har mycket goda sj6- och mandveregenskaper.

M 20 tjanstgjorde manga ar i Flottan som minsvepare inomskars
och i kustnara farvatten fram till 1960-talet.

Besattningen pa M 20 och systerfartygen utgjordes normalt av en
officer, en underofficer, tva underbefal och sju varnpliktiga sjoman.

Hon byggdes om tva ganger; forst till matfartyg (under namnet
HMS Skuld) och sedan till skolfartyg for blivande sjéofficerare.

1940 raknade man att dessa mindre minsvepare skulle ha en
livslangd pa 10-15 ar, men M 20:s aktiva period i Flottan blev 60
ar.

M 20 bedémdes som uttjant i Flottan i boérjan av 2000-talet, men
raddades till eftervarlden av Foreningen M 20 ar 2005.

Fartyget dgs av Sjohistoriska museet men den ideella Féreningen
M 20 har genom ett avtal om skeppslega (fartygshyra) ansvar for
drift, underhall och sjoturer. M 20 ingar i Veteranflottiljen.
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