Marinhistorisk artikelserie

Den 1 september 2020 invigde Sjéhistoriska Museet och Féreningen M 20 en ny marinhistorisk
utstdllining om museifartyget Minsveparen M 20 och minsvepning. For att ge en férdjupning
inom de omrdden som berérs i utstdllningen har Féreningen M 20 tagit fram en marinhistorisk
artikelserie. Detta dr den tredje artikeln i serien och den beskriver de olika roller som M 20 har
haft efter sin tid i aktiv minrdjning.

Artikel 3 - M 20 genom historien

Andra varldskriget

Under andra varldskriget var M 20 stationerad i Oresund for patrullering och minréjning och deltog
bland annat i undsattandet av danska judar under den tyska ockupationen av Danmark 1943. Enligt
bevarade krigsdagbdcker sa raddade M 20 minst 109 judar undan nazisterna och en saker dod i
koncentrationslagren. Detta kan du lasa mer om i en kommande artikel dar vi berattar om flykten over
Oresund.

Men aven historien om M 20:s roller i 6rlogsflottan darefter och fram till idag, nar hon ar ett
museifartyg, ar lang och fascinerande. | denna fordjupande artikel féljer vi M 20:s 6den och dventyr fran
andra varldskriget fram till hon 2005. Bl.a. beskriver vi de dramatiska handelserna 1981 nar den
sovjetiska ubaten U 137 gick pa grund i Gasefjarden och M 20 deltog i hemliga undersékningar av
ubaten. 2005 utrangerades M 20 fran Svenska Flottan och Féreningen M 20 tog 6ver ansvaret.

1940- och 50-talet

Efterkrigsminsvepningen

M 20 ingick i Svenska Flottan fran 1941 och var en viktig komponent i minréjningsarbetet under
krigsaren och aren darefter. Under aren 1941 till 1947 var M 20 i standig minrdjningstjanst for att trygga
svensk sjofart. M20 gjorde hundratals svepningar och réjde och sprangde otaliga minor framfor allt pa
svenska vastkusten. Direkt efter krigsslutet paborjades den sa kallade efterkrigsminsvepningen da
tiotusentals minor fallda runt Sveriges kust skulle réjas upp. Det var bokstavligen livsviktigt for Sverige
att r6ja farleder och hamnar sa att den civila sjofarten kunde aterupptas i full skala. Under denna tid,
liksom i nutid, var Sverige beroende av import av livsmedel och andra nédvandighetsvaror. Import kom
till den helt 6vervigande delen dver haven, varfér sikra, minfria farleder var nédviandiga. Aven svensk
export av ravaror och industrivaror har varit och ar helt beroende av sjétransporter. Det har uppskattats
att upp till 95 procent av Sveriges handel med omvarlden fortfarande gar via sjofart genom svenska
farleder och hamnar. Minrdjning har varit och ar en nédvandig resurs for att trygga Sveriges
sjotransporter.

Den 14 maj 1945 slutar kriget for M 20:s del, hon satter iland det mesta av ammunition, sjunkbomber
och rokbildare. Men M 20 far ingen vila. Direkt startar efterkrigsminsvepningen. Hon gar till Marstrand
for att delta i upptagning av ett storre tyskt minfalt med forankrade hornminor utanfor St Polsan. Faltet
markeras med fyra prickar, och sedan séks minlinjerna fran tva livbatar med ett s6ksvep mellan sig.
Tyvarr far M 20 en pricklina i styrbord propeller, och hon tas upp pa slip i Goteborg. Den 25 maj borjar
hon rojsvepa igen och hon fortsatter med detta, samt desarmering, sprangning och bogsering av minor
fram till 11 juni. D& monterar 6rlogsvarvet i Goteborg en magnetslinga runt skrovet, som kan matas med
strom och motverka fartygets egna magnetfalt. Den minskar alltsa risken att paverka magnetminor.
Fram till dess hade M 20 fatt forlita sig pa att det egna fartyget skulle avge ett sa litet magnetavtryck att
magnetminorna inte skulle utlsas. Traskrovet var i detta sammanhang en stor fordel.
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Den 19 juni dr det dags att r6ja ett svenskt falt utanfér Nidingen. Minorna hittas med sdksvep fran jollar
och motorbat, sveps upp och hopsamlas for desarmering och lastning pa pram. Detta pagar till 30 juni,
varefter fartyget gar till varv for en behdévlig éversyn. Hon blir inte klar for provkérning forran 11
augusti. Efter avmagnetisering och deviering av kompassen gar hon till Trelleborg i mitten pa
september. Dar sker forst en svepning for farjorna till Sassnitz, forst mekaniskt och sedan tva dagars
knallsvepning, och sedan sveps leden Trelleborg—Falsterbo med stavsvep. Den 23 oktober ombaserar
hon till Limhamn, och leden genom sddra Oresund sveps. Den 29 oktober kolliderar M 20 med en dansk
gransboj som dragits ned under ytan av den starka strommen. Man marker ingen skada direkt, men vid
en undersokning 1 november tycker man att babords propeller vibrerar. En dykarundersokning visar att
tva propellerblad ar skadade, och hon tas pa slip i Ystad 6 nov 1945. Aven propelleraxeln visar sig
skadad och byts ut. Hon &r ater klar 13 november och gar tillbaka till Limhamn, dar stavsvepning av
leden till Kbpenhamn vidtar. Den 11 december &r svepningen klar, och hon gar till Nya Varvet och
avrustar, klart 21december. Den 26 mars 1946 pamonstras M 20 igen, och efter avmagnetisering,
deviering och 6vningar pabdrjas 25 april svepningar med svep M/41 baserade i Varberg. Den 27 maj
ombaserar hon till Gottskar och svepningar fortsatter. Efter sliptagning och midsommaruppehall
fortsatter svepningar med bas i Marstrand. Efter varvsbesok i slutet pa juli blir det fortsatta svepningar
pa vastkusten. Den 25 september ar svepningarna slut, dd hon ankommer till Nya Varvet.

Svensk efterkrigsminsvepning 1947 Bil. 8.

Genomfordes sedan flera fartyg minsprangts i nirbeten av tidigare svepta leder.
Det svepta omrddet frislipptes ej utan avsigs som marginal fér felnavigering.

Landskrona

s
Totalt har hon under dessa tva perioder varit pa skarpa farliga svepuppdrag i 128 dagar! Det var ett

intensivt, slitsamt och farligt arbete att svepa efter minor. Tack vare tur och skicklighet sa skadas inte
vare sig fartyget eller besattningen av minor under denna period.
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Fredstjanst som minsvepare och utbildningsfartyg

Efter en viloperiod pa Nya varvet boérjar hon ater ga den 16 oktober 1946. Men nu ar det évningar,
framst navigeringsévningar, och hon har ofta passagerare, framfor allt fyra fanrikar, som ar med vid
flera resor. Som mest har hon 17 passagerare den 23 januari 1947. Fartomradet &r fran Varberg till
Lysekil, med en avstickare till Trollhadttan. En varnpliktig blir svart brand pa hander och ansikte vid tillsyn
av varmepannan 1 mars 1947. Hon avrustar i mars och halar befalstecknet 31 mars 1947.

Nasta rustade period bdrjar 16 mars 1948. Efter rustning, avmagnetisering, deviering och provtur bérjar
tjansten 1 april, da sex man transporteras till Vinga. Sen ar det svepdvningar, skjutévningar,
navigeringsovningar, transporter och bogseringar pa vastkusten. Hon far dven ombord elever i maj.

Nagra hdandelser under denna period ar:
e FOrsta orlogsbesoket efter kriget, i Kristinehamn 11-14 juni.
e Vakten pa M 16 avlossar ett vadaskott med kpist, som traffar sidan pa M 20. Troligen forsta
gangen som M 20 blev beskjuten och traffad!
e  Grundstotning S Karlsholmen 27 juli, styrbord axel och propellerblad krokta. Inte forsta och
tyvérr inte heller sista gangen som M 20 gick pa grund.

En ny period varar fran april 1950 till april 1952. Den bestar efter rustning som den férra av diverse
ovningar pa vastkusten, ofta med elever fran olika skolor ombord éver dagen. Hon far under perioden
ocksa en Decca-navigator, som namns forsta gangen december 1951.

Nagra handelser under perioden:

e 30 maj 1950. Losskastning for forsta besoket pa ostkusten sen leveransturen. Hon gar upp till
Horsfjarden 2 juni och sen direkt tillbaka via Gota kanal, dar hon blir prejad av SS Ariadne vid
mote och skadar styrbord propeller.

e 11 aug 1950. Forsta utlandsbesdket, i Odense, Danmark.

e 27 mars och 30 april 1951. Bevakar grupper av ryska “tralare” (troligen signalspaningsfartyg)
som passerar utanfor kusten.

e 20 augusti 1951. Under malbogsering traffas hon i sidan av en 20 mm 6vningsgranat, som gar
rakt igenom skrovet ovan vattenlinjen. Den gar in i Fartygschefens hytt och fastnar till slut i ett
virmeelement. Detta ar andra gdngen som M 20 blir beskjuten! Aven denna gang av ”sina
egna”. Granaten ar som tur ar en évningsgranat utan laddning och orsakar inga personella
skador.

e 18 januari 1952. En ny grundkanning vid Lysekil. M 3 gar hardare pa och maste ha hjalp av M 20
att komma loss. For sdkerhets skull gar hon utomskars med babords motor till slipen pa Nya
Varvet. Den 10 april 1952 halas flaggan igen for en langre upplaggning.

1960-talet
Svepningen av farjelinjen mellan Varberg och Grena

Néasta period i tjanst borjar i april 1960 och varar dnda till 1964. Efter sedvanliga 6vningar évningar blir
det forsta stora uppdraget att delta i skarpa svepningar infor den nya farjelinjen mellan Varberg och
Grena. Har finns flera minfalt sedan andra varldskriget som maste svepas innan den nya farjelinjen kan
tas i bruk. Svepningen pagar under sommarhalvaret 1961. Forst haller dock M 20 pa att sjunka efter
ankomsten till Varberg, da en avtappningsplugg i bottenfiltret till bottenventilen hade lossnat, men en
extra pump fran HMS Karlso raddar situationen. Sedan vidtar tva intensiva perioder som assistansfartyg
till de storre sveparna. Vid fyratiden pa morgonen gar hon och hamtar tva till tre svepstavar och
overlamnar dem till de stérre sveparna i Hano- och Arko-klassen, och sedan tar hon mot stavar pa
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kvallen och fértéjer dem vid bojar. Detta pagar vardagar fran 14 juni till 6 juli och 2 augusti till 8
september, endast avbrutet av ett besok pa Nya Varvet i Goteborg for att byta propellerblad och en del
bottenplatar. Sedan hjalper hon till att demontera en matstation och bogsera stavar till Géteborg. Efter
deltagande i 6vningen KO/60 2-6 oktober gar hon till Karlskrona och ldggs upp éver vintern.
Minsvepningen av farjeleden mellan Varberg och Grena innehaller manga spannande episoder och
hédndelser. | ndsta artikel presenterar nagra égonvittnesmal fran de som var med, bl.a. Kapten Harry
Mansson.

Tillbaka som 6vningsfartyg

| april 1961 far hon ater full bemanning och gar 21 april till Berga dér hon ér till 5 juni, da hon gar till
Karlskrona och sedan vidare till vastkusten 22 juni. Den 18 augusti ar hon ater pa ostkusten och kommer
dnda upp till Hirnésand innan hon 24-27 november gar tillbaka till Nya Varvet for vintervila. Under hela
denna tid ar hon huvudsakligen 6vningsfartyg med kadetter och aspiranter embarkerade 6ver dagen for
diverse 6vningar. Hon hinner dven med ett 6rlogsbesdk i Gdynia 16-20 juni och ett i Aalborg 21-25 juli.

Efter tre veckors stillaliggande borjar hon 1962 med diverse dévningar, bland annat 6évar hon med
slingsvep for forsta gangen. 1 februari gar hon runt till Karlskrona, men rakar i inloppet ut fér en
grundstotning. Denna skadar babords propeller och roder samt kopparférhydningen, och kraver en
vecka pa slip for reparation. Darefter gar hon direkt tillbaka till Goteborg. Nu blir det 6vningar till mitten
pa april da hon gar runt till Berga och fortsatter 6va kadetter och aspiranter i Stockholmstrakten. 6-8
juni gar hon till Goteborg med fyra navigeringselever, och hinner med ett besdk i Odense innan
sommaruppehallet. Hon hjadlper GKSS med bojhantering vid kappsegling i Marstrand, och hjélper sedan
till vid svepning mellan Ystad och Simrishamn. | mitten pa augusti ar hon ater i Stockholmstrakten och
Ovar kadetter. 11-13 oktober gar hon ater till Géteborg, dar hon dr med i en storre 6vning. Enskilda
ovningar med svep avslutar aret och 12 december borjar julledigheten.

Vintern blir lang och kall, i februari ligger fortfarande isen i Géteborg, sa 1963 ars évningar borjar forst 4
april. Efter en svepévning gar hon runt till ostkusten och 6var navigering och annat med kadetter och
aspiranter under maj och boérjan pa juni. Hon gar sedan tillbaka till Goteborg via Visby och Gdynia for en
manads sommaruppehall, halva besattningen i taget far tva veckors ledighet. Fran 24 juli till 26
september ar hon pa ostkusten med sedvanliga kadettévningar. Hon gar sen ater runt till vastkusten och
nu 6var hon framst egen besattning med svepdvningar, maskeringar vid Kfp och skjutning. | november
ar hon sa i Blekinge skargard. Den 14 november lagger hon med Chefen for Kustflottan ombord ut ett
stavsvep, overlamnar det till en helikopter och tar det tillbaka igen. Den 19 gér hon samma sak med
réjsvep M/40. Den 4 december gar hon sa tillbaka till Goteborg f6r vinteruppehall.

Andra handelser under aret:

e Tva ganger har hon sokt efter saknade flygare i havet, det var manga haverier med det svenska
flygplanet J 29 Tunnan. Av flygvapnets totalt 661 Tunnor forstérdes 242 pa grund av haverier
dar sammanlagt 99 piloter omkom.

¢ Hon raddade och bogserade det vattenfyllda fartyget Malarvag i hamn och slackte en batbrand.

e Efter en lang och kall vinter gar hon pa provtur 17 mars 1964, men far haveri pa babords
huvudmotor och atervander till Goteborgs 6rlogsvarv. Hon blir liggande till 1 april, da avrustning
borjar, och 14 april gar hon i “malpase”.
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Skolfartyg

Efter minréjning under 1940- och 50-talen fick fartyget under andra halften av 1960-talet nya syften.
Under krig var M 20 ténkt att anvdndas som bevakningsbat for réjdykare. M 20 kom sedan att fungera i
olika utféranden som 6vningsfartyg inom Flottan fran 1960-talet och dnda fram till 1990-talet. En viktig
funktion var att fungera som skolfartyg for blivande sjoofficerare.

Vid 1960-talets mitt borjade fartygen bli omoderna fér minsvepning men de var mycket lampliga
ubildningsplattformar for blivande sjoofficerare att 6va navigering och manéver pa och de anvandes till
detta. 39-serien saldes eller byggdes om till sjomatningsfartyg, tulljakter med mera och 40-serien
modifierades for att under krig anvandas som bevakningsbatar for réjdykare, sa kallad BvRG;j. | fredstid
anvandes de som 6vningsfartyg. Under manga ar fungerade minsvepare av denna modell som
utbildningsfartyg. | stort sett alla nutida svenska sjoofficerare har fatt sin grundlaggande utbildning i
navigation och sjémanskap pa M 20 eller nagon av hennes systerfartyg.

1970- och 80-talet

Forsoksfartyg for FMV:s Minbyra

1967 ar M 20:s tid som minsvepare 6ver. Hon blir tilldelad FMV Minbyra, belagen vid norra delen av
Ostra Brobanken pa Skeppsholmen, som forsoksfartyg. | en redogérelse éver Minbyrans
forsoksutrustning skriven 1968 star att “medel begérts fér ombyggnad av minsveparen M 20 till ett
sarskilt matfartyg”.

Luftvarnskanonen, det gamla svepspelet, skorsten och mast plockas bort. Hon far en mathytt, 3,7
ganger 2,7 meter, ovanpa maskinkappen, med en kort skorsten ovanpa den, en ny tripodmast pa
styrhytten och hydrauldrivet svepspel, kran och ankarspel, med varsin eldriven hydraulpump. Hon far
ocksa nytt ekolod och ny radioutrustning, samt ett 220 V nat med generator for att driva ombordtagen
matutrustning. Hon far efter ombyggnad namnet Skuld (troligen for att Torpedbyran redan har ett
forsoksfartyg med namnet Urd) och numret A 262.

M 20 som Skuld 1969, frin ombyggnadsritning
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Minbyran sysslar med utveckling av minor och minsvep och fér detta behovs praktiska utprovningar.
Under tiden fram till nittiotalet medverkar Skuld vid forsék, normalt en period under maj inne i
Gullmarsfjorden da minsveparna var stationerade vid GullB i Skredsvik denna tid, och sedan en period i
september vid Minbyrans forsoksplats pa Vastra Fjaderholmen pa Mysingen. Héar var det nara till
marinens baser vid Berga och Muskd. For matningar av handelsfartyg anvandes 6ar i inloppet till
Goteborg.

De storre forsoken omfattade normalt tva veckors utldggning, tva veckors matning och en veckas
bargning. Skuld lastades vid kajen pa Skeppsholmen med forséksminor och annan matutrustning for att
registrera svepens och fartygens undervattenssignaturer, samt utrustning for att mata var sjodelarna
placerades pa botten och hur fartyg och svep gick i forhallande till dessa. Sedan gick Skuld till
matplatsen dar instrument och kablar lossades. Skuld var under forsékstiden personaltransport till
matplatsen, som normalt Iag pa en 6. Hon var ocksa till hjalp vid utlaggning och hemtagning och
bogserare av prototyper till akustik- och trycksvep. Till sist var det dags att lasta och ga tillbaka till
Skeppsholmen.

Aven andra, mindre forsék gjordes med hjalp av Skuld, och hon |&nades dven ut ibland till Férsvarets
forskningsanstalt och féretag som levererade till forsvaret. Vid dessa smaférsok kunde hon dessutom
behodva servera lunch till bade besattning och minst lika manga gaster, och det var inte latt for kocken
att klara detta i sitt lilla kok pa tva ganger tva meter. 1991 fick hon antligen ett nytt kok, men samtidigt
minskade forsoksverksamheten kraftigt da anslagen minskades for allt som hade med minor att géra.
Gangtimmarna blev farre och farre. Under 1971 till 1982 anvandes hon i snitt 118 dygn perar, medan
hon 1992, forutom ett engangsférsok for SAAB pa 40 dygn, endast anvandes 44 dygn. Minbyran ansag
att nyttan av Skuld inte langre motsvarade kostnaden. Hon lamnades darfor tillbaka till Marinen vid
arsskiftet 1992/93.

Nagra handelser ur loggboken fran hennes tid hos Minbyran:
e 1975 gbrs manga prov med det nya akustiska svepet Ak 70. Ak70 hade tagits fram for att kunna
svepa akustiska minor som utldses av ljudet fran fartygs propellrar.
e 1977 far M 20 sin forsta gyrokompass.
e 1981 islutet av oktober kallas M 20 till en av de mest spannande marina handelserna i svensk
efterkrigstid. M 20 gick till Gasefjarden dar man i hemlighet hjalper till att undersdka den ryska
ubaten U 137 bland annat med hjalp av en sakallad sjéuggla, en fjarrstyrd dykfarkost.
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Berdttelsen om Whiskey on the Rocks — U 137 gar pa grund

Kvéllen tisdagen den 27 oktober 1981 bedrev svenska marinen férsék med den nya ubatsjakttorpeden
Torped 42 utanfor Karlskrona skargard. Ubaten Neptun och tva helikoptrar ur 13:e helikopterdivisionen
deltog. Kvallen var stilla och ljud hérdes langt 6ver vattnet. Sikten var god. Nagra ovidkommande fartyg
syntes inte till. Samma kvall 1981 cirka klockan 20:00 gick den sovjetiska ubaten U 137 pa grund vid
Torhamnaskar i Gasefjarden, cirka en mil sydost om Karlskrona. Da man inte lyckades ta sig av grundet
med hjalp av ubatens dieselmotorer klattrade nagra ur besattningen, daribland befdlhavaren, upp i
tornet. Man forsokte aterigen ta sig av grundet, man korde motorerna pa hégvarv men ingenting
hjalpte. Obor pa darna runt omkring hérde motorbullret men man kunde inte se ndgonting i morkret.
De flesta antog att det rérde sig om en marinévning i ndrheten och man gick och lade sig for natten.

Tidigt pa morgonen onsdagen den 28 oktober begav sig tva fiskare, Ingvar Svensson och Bertil
Sturkman, ut fran Sturko for att vittja nat. De upptackte att vattenytan var tackt av en tunn oljefilm. De
tva fiskarna atervande till Sturkd och Svensson gick hem medan Sturkman aterigen gav sig ivdag med
baten for att ta upp nagra egna krokar. Strax fore klockan tio pa morgonen gjorde Sturkman upptackten:
Halvvags uppkord pa grundet vid Torumskar stod en ubat. Den var svart och hade ingen beteckning. |
tornet kunde han se tre, fyra mén som tittade at hans hall med kikare. De siktade med kpistar mot hans
fiskebat nar han kom nara. Han noterade en flagga med en stjdrna och konstaterade att det sag ut att
rora sig om en utlandsk ubat. Han vande och dkte hem igen. Val hemma tog han kontakt med grannen
Ingvar Svensson som ringde kustartilleriregementet i Karlskrona som forst inte trodde honom, men man
lovade att undersdka saken. Tva timmar senare hade marinen folk pa plats i Gasefjarden.

Vedettbaten Smyge satte fart mot den angivna platsen. Efter en timmes batfard ankom man till platsen
och mycket riktigt, det stod en fraimmande ubat pa grundet. Fyra man stod i ubatens torn och spanade
mot dem med kikare. Bakom dem kunde man ana en man med ett automatvapen hangande Over axeln.
| tornets topp vajade den sovjetiska orlogsflaggan. Insatschefen, kommendorkapten Karl Andersson,
som befann sig ombord pa Smyge, tog kontakt med sin chef och de beslutade gemensamt att man
skulle ga upp jamsides med ubaten. Man lade sig pa styrbordssidan. Vid elvatiden klattrade Andersson
over till ubaten. Han forsékte konversera pa engelska men ingen verkade forsta vad han sa. Da han
forsokte med tyska steg en ur besattningen fram. Karl Andersson presenterades for ubatens
befdlhavare. Han sa sig vara kommendor av tredje graden och att han hette Anatolij Michailovitj
Gusjtjin. Under samtalets gang kom det fram att de kom fran Baltijsk och att de fatt fel pa radiopejlen,
gyrokompassen och navigationssystemet vilket sades vara orsaken till att man navigerat fel och hamnat
mitt i den svenska skargarden. Dessutom fungerade ekolodet daligt. Befalhavaren ville dven ha kontakt
med den sovjetiske konsuln i Sverige. Andersson fick sedan komma ned till mandéverrummet och ata en
enkel maltid.

Polisen och kustbevakningen kallades till platsen liksom fler 6rlogsfartyg. Man slog en jarnring runt
ubaten och fortojde ett av kustbevakningens fartyg vid ubaten. Klockan 12:28 gick nyhetsbyran TT ut
med en flash och vid 12:40 gick nyheten ut i Lunchekot i Sveriges Radio. Strax fére klockan 12:00 ringde
overbefilhavaren Lennart Ljung till statsminister Thorbjorn Falldin och berdttade om ubaten. Klockan
17:10 holl kommendor Lennart Forsman och kommenddérkapten Karl Andersson den forsta
presskonferensen. Genom Sovjetunionens ambassador, Michail Jakovlev, tog Sovjet kontakt med
Sveriges utrikesminister, Ola Ullsten, och begéarde att sovjetiska 6rlogsfartyg skulle fa ga in i
skyddsomradet och barga ubaten. Denna begaran avslogs. Trots utrikesministerns nej begav sig ett
sovjetiskt ubatsbargningsfartyg eskorterat av tva stora och tio mindre sovjetiska orlogsfartyg mot
Sverige. Bevakningen av den svenska tolvmilsgransen skarptes. Aven pa land skirptes bevakningen.
Exempelvis drogs permissioner in och man flog flera jagarférband till Karlskrona som stationerades pa
6n Ostra Hastholmen.
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Natten till den 29 oktober hade nyheten om den grundstotta ubaten natt hela varlden och klockan nio
denna dag fick journalisterna félja med ut till U 137 for att med egna 6gon se den. De fick komma riktigt
nara ubaten, ibland var de endast ett par meter ifran. Vid middagstid den 29 oktober upptacktes pa
svenskt vatten innanfor Utklippan en sovjetisk hogsjobogserare som holl kurs mot Gasefjarden. Den
svenska ubaten Neptun skickade forst ut prejningssignaler och forsokte sedan lagga sig i vagen, men
bogserbaten vdjde undan och fortsatte farden in mot Gasefjarden. Ubaten Neptun forsékte genskjuta
den och fartyget vek av vasterut mot Karlshamn. Neptun jagade efter men hann inte ifatt den snabbare
bogserbaten. Till slut fick Neptun order att vinda om och bogserbaten kunde obehindrad atervanda till
den sovjetiska styrkan. For att forsvara fritagningsforsok ankrades fore detta isbrytaren Thule i inloppet
till Gasefjarden. Ett antal sovjetiska 6rlogsfartyg ankom under kvéllen och ankrade strax utanfor svenskt
territorialvatten. Styrkan omfattades sa smaningom av ett tiotal fartyg och stod under befal av amiral
Kalinin pa jagaren Obraztsovyj. Dessutom ingick en jagare typ Kildin, tva robotkorvetter typ Nanutchka
och en fregatt typ Riga.

Fredagen den 30 oktober borjade ett diplomatiskt spel pa hogsta niva. Sovjetunionen holl fast vid att
svenskarna inte fick forhdra kaptenen. Lite senare under dagen gjorde man en eftergift; man gick med
pa att ubatskaptenen skulle fa fragas ut under férutsattning att tva av Sovjets diplomater fick narvara.
Detta gick Sverige med pa. Ubatskaptenen vagrade dock lamna sitt fartyg med mindre an att han fick
order fran sin hemmabas om detta. Vid sjdlva ubaten var stamningen tryckt; en svensk isbrytare
blockerade inloppet till Gasefjarden och inne i ubaten var det kallt. Telegrafisten ombord fick jobba
dygnet runt for att formedla och ta emot meddelanden fran Moskva.

Pa mandagen lade sig en av kustbevakningens batar vid ubaten. Den sovjetiska bevakningen tog ingen
storre notis om detta, de trodde formodligen att det rérde sig om en vanlig kustbevakningsbat, men den
var invandigt helt ombyggt och hade fatt installerat utrustning for att kunna mata eventuell
radioaktivitet och ddrmed avgéra om U 137 var kdrnvapenbestyckad eller ej. Efter matningarna var
experterna tvarsakra — det fanns kdarnvapen ombord. Larmet gick omedelbart hos militarledningen och
regeringen. Samma dag vid 13:30-tiden klev kapten Gusjtjin ombord pa torpedbaten Vastervik, dar
forhoret skulle hallas. Man forhorde kaptenen i sex timmar. Bland dem som deltog fanns
kommendérkaptenerna Karl Andersson och Emil Svensson. Aven svenska ubatsexperter och ndgra man
fran Sdpo deltog. Gusjtjin hade séllskap av den politiske officeren Besedin fran ubaten och de tva
diplomaterna. Kaptenen vidholl att han navigerat fel och att de trodde att de befann sig utanfér Polens
kust. Karl Andersson papekade att bravaden med att lyckas navigera sa fel ndrmast vore nagot for
Guinness Rekordbok, varpa Emil Svensson skrattade till och fragade om det &r sa har den sovjetiska
flottan brukar navigera. Férhoren gav i stort sett inget nytt. Vad ryssarna alltjamt skyllde pa var den
trasiga gyrokompassen.

Pa eftermiddagen sdnde ubatsbesattningen upp nédraketer da baten holl pa att slas sonder i den harda
sjon. Den svenska militaren meddelade att bargningen hade pabdrjats. Vid haveristen var dramatiken
stor. Militdren begérde, och fick, tillstand fran éverbefdlhavaren att dra loss ubaten fran grundet. Da
ubaten dragits loss omringades den av svenska orlogsfartyg. Pa tisdagen hade regeringen ett
sammantrade dar det bekraftades att ubaten bar pa kdrnvapen. Vid halvfemtiden den 5 november
meddelade statsminister Thorbjorn Falldin pressen och svenska folket att det med stor sannolikhet finns
kdrnvapen ombord pa U 137. Pa fredagsmorgonen den 6 november lossades U 137:s fortéjningar och
ubaten kunde bege sig hemat. Cirka fem kilometer ut pa internationellt vatten [amnades ubaten
formellt 6ver till den sovjetiske viceamiralen Alexej Kalinin pa jagaren Obraztsovyj. Som farval
meddelade den sovjetiske viceamiralen "Farval och pa aterseende". Kanske en halsning som
forutskickade de kommande ubats krankningarna i Harsfjarden?

Kdlla till avsnittet Wiskey on the Rocks ér Wikipedia.
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1990-talet
Skolfartygsepoken

Under Skulds tid pa Minbyran hade de 6vriga M-batarna till stor del Iamnat marinen. 1955-59 férsvann
den forsta gruppen, M3-14, till andra statliga myndigheter. Ur den andra gruppen férsvann sju fartyg pa
attiotalet och kvar fanns bara M 21, 22, 24 och 25, som hade byggts om till navigeringsovningsfartyg. Pa
nittiotalet var M-batarna inte langre lampliga som bevakningsbatar for rojdykare, men behovet av
ovningsfartyg fanns kvar. De M-batar som var i bast skick byggdes om till rena 6vningsfartyg, sa dven
Skuld. 1993 blev hon ombyggd till skolfartyg pa O-varvet i Bohusldn och fick bland annat ny styrhytt av
aluminium, bredare kommandobrygga och modern navigeringsutrustning. Maskineriet moderniserades
med nya Scaniadieslar med backslag istallet for KaMeWa-propellrar och avgasroren drogs ut genom
bordlaggningen istallet for upp genom skorstenen. Mindurken byggdes om till elevhytt med plats for 3
kadetter och kanonen togs iland. Allt detta — kanon, ammunition, svepspel och sveputrustning —
utgjorde en avsevard vikt, sa nar den férsvann blev M-batarna lite framtunga och ratt bl6ta i hard
motsjo.

Na&r hon var klar aterfick hon sin ursprungliga beteckning, M 20, och togs i tjanst 1 september 1993. Hon
ingick sedan med de andra fyra M-batarna i skolfartygsdivisionen, dar hon hade en nyckelbesattning
med fartygschef, maskintjanstchef och varnpliktig kock. Resten av besattningen utgjordes av kadetter
som skiftades nagra ganger per ar. | borjan var hon pa vastkusten fran slutet av november till mitten pa
april och for dvrigt pa ostkusten. Hon var baserad i Géteborg respektive pa Berga, och gjorde
ovningsutflykter mandag till torsdag. Senare behévdes hon mindre da marinen drog ned pa sin
personalutbildning och vinteruppehallen blir Iingre, upp mot fyra manader, da hon ligger p& O-varvet
pa Ockero.

Sa fortsatte det till dess att marinen ansag att M-batarna var for langsamma och hade for liten styrhytt
for att vara andamalsenliga for navigationsutbildning. 2005 utgick de ur marinens organisation och M
20 slutade anvandas i operativ marin drift i december 2004.

2000-talet — Museifartyg

Sedan M 20 utgick ur flottan 2005 har Féreningen M 20 tagit hand om fartyget, vilket du kan lasa mer
om i en kommande artikel i serien.
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