MINSVEPAREN M 20

Historien om den nu 80 ir gamla
minsveparen M 20, frin hennes
tillblivelse, fran olika roller i
orlogsflottan, och di bland an-
nat under.an'dra virldskriget,
och fl_'am till idag di hon ir ett
museifartyg, ir ling och fasci-
nerande. Med utmiirkt bistind
fran Anders Torelm och Lennart
Hagbjer frin Foreningen M 20
aterberiittas den hir for Batolo-
gens lisare.

Under forsta virldskriget blev man tillfullo
varse minans forfirliga effekt. Provisoriska
medel togs fram for att svepa upp dessa dodliga
vapen, sasom ildre jagare och torpedbitar samt
fiskefartyg vilka egentligen var olimpliga for
uppgifien att dra minsvep men man hade inget
annat. Tyskarna tog 1915 fram en ny fartygstyp
enkom konstruerad for minsvepning — minsve-
paren var fodd.

En minsvepare skall bl.a. ha foljande
egenskaper: Sjovirdig, brett akterskepp for att
forenkla hanteringen av de bogserade minsve-
pen, tvd propellrar f5r god mandverbarhet, be-
vipning for sjilvfSrsvar samt vara grundgiende
for att gé fri frin djupare forankrade minor. God
sjovirdighet stir ibland i motsatsforhallande till
litet djupgidende men tyskama lyckades ganska
vil men alla minsvepare ér ranka.

I Sverige var man fullt pa det klara med
minans farlighet. Massor av minor filldes ut-
anfor landets grinser och de fick svepas med
de medel som stod till buds. Flottan fick sina
forsta tre minsvepare som bonus pd dverblivna
pengar fran F-batsinsamlingen, Springaren-
klassen. SPRANGAREN 1918 finns fin idag och
rustas till museifartyg. Dessa forsta minsvepare
var egentligen inget annat éin f6r minsvepning
utrustade bogserbdtar.

Under mellankrigstiden togs det darfor
fram en minsvepare av tysk typ — Arholma-
klassen, och dessutom tvd s k motorminsve-
pare M 1 och M 2. ARHOLMA hade forutom
minsveparkapacitet relativt kraftigt artilleri,
sjunkbomber och minor. Bida typerna var
mycket lyckade.

Nir nista virldskrig syntes omojligt att
undvika, satte man i Sverige igang att for Flot-
tans del bygga drlogsfartyg. Varvskapaciteten
slog i taket och man kunde inte bygga bada
minsvepartyperna, sa man valde helt riktigt att
bygga den storre kraftigare typen, ssmmanlagt
14 st, som tjénstgjorde till mitten av 1960-talet.
Men behovet av den mindre minsveparen fanns
kvar for verksamhet kustnira och inomskirs.
Da fick ndgon inom Marinforvaltningen en ljus
idé! Varfor inte bygga dem i trd, det fanns gott
om tribitsvarv som inte hade full beliggning
nir kriget borjat. Uppdraget att rita ett sadant
projekt gick till Jac Iversen, bl.a. kiind for sina
vackra vilseglande batar. M-biten var fodd.

Det resulterade i ett fartyg med lingd
25 m, bredd 5,1 m, djupgdende 1,1 m, depla-
cement 51 ton, en grundgdende minsvepare
med brett akterdick, tva propellrar, en 20 mm
luftvirnskanon, en kulspruta och sjunkbom-

Minsveparen M 20 pa en bild fran 1951.
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ber, sjiilvklart ocksa minsvepningsutrustning.
Maskineriet utgjordes till en bérjan av diverse
rioljemotorer och semidieslar men ersattes
efterhand med tva fulldieselmotorer pd sam-
manlagt 400 hk. Propellrarna hade stiillbara
blad av KaMeWa-typ vilka bl.a. méjliggor
framdrift ur hela fartregistret. En forsta serie
om 12 fartyg, den s k 39-typen (projekterade
1939) byggdes, foljd av 12 fartyg av 40-typ
(projekterade 1940.) 40-typen blev lite langre,
fick ett kraftigare forskepp, modifierad styrhytt
mm. De hade alla mycket goda sj6- och mano-
veregenskaper.

Som bonuseffekt av tribygget, fick man
mindre fartygsmagnetism som underlittade
vid svepning av magnetminor. Magnetminans
forekomst hade man ingen aning om 1939. Be-
siittningen utgjordes som exempel, av 1 officer,
1 underofficer, 2 underbefil och 7 viirnpliktiga
sjomdn. Manga var skeptiska till att bygga
krigsfartyg av trd och undrade om skulle de
halla. Man riknade med en livslingd p& 10-15
ar och blev det krig, vilket var troligt, skulle de
inte bli sd langlivade i alla fall. I sjilva verket
blev de mycket linglivade, ingen vet in hur
gammal en M-bit kan bli.

Pd grund av forseningar med leveranser
av mahogny och stdlspant blir M 20 som sista
fartyg i klassen levererad forst i december 1941.
Den 16 december kommer besittning ombord
och den 18:e gors provturer med personal frin
Kungliga Marinforvaltningen (KMF) och frin
varvet. Efter kompassjustering och bunkring (5
fat olja, 10 hl koks och 8 sickar ved) avgir M
20 kl 3 pa morgonen den 20:e mot Goteborg.
Det visar sig finnas inkdrningsproblem med
huvudmotorerna, da styrbords motor stoppar
tre ginger pa firden, och syd Skdne stoppar
dven babords motor, vilket leder till n6dankring
1 en timme till dess babords motor behagar ga
igen. Vintern ir kall, t ex -26°C pa morgonen
26 januari 1942, och under februari fir bes:tt-
ningen sdga is 13 av dagamna for att ej skrovet

—

ska skadas. 18 april tas M 20 upp pé slip for
bottenmdlning, och sedan bérjar dagarna fyllas
med diverse 6yningar.

Andra viirldskriget

10 maj gors forsta skarpa insatsen, da en dri-
vande mina springs vid Tistlarna. 27 juni borjar
minsvepningsdvningarna, i borjan med meka-
niskt svep, troligen Rojsvep M/40 eller M/42.
Fartyget 6var étta dagar med svep i juli och
augusti. Man dvar ocksa skirgardsnavigering.
En hel del skjutning med 20 mm kanonen ar
det ocksa. Luftvimsskjutningar utfors normalt
pa Silofjorden, dir hon 4r minst fyra ganger
under 1942. 2 juli eftertriids S. Jarlebrandt av
M. E. Lilienstrom som fartygschef. 26 augusti
far man eskortera pansarskeppet MANLIG-
HETEN, och &va dimbildning. 31 augusti gar
man pa grund under en navigationsdvning,
men kan dras loss av systrama M 15 och M
18, och verksamheten fortsitter som vanligt.
Vid sliptagning 17 september syns heller inga
skador.

Den 22 september anvénder hon for forsta
géngen ett magnetsvep, vilket bor ha varit Stav
41. Den 3 december dr Géteborgstiden Gver.
Hon avgar s6derut och kommer dagen dérpa till
Helsingborg, dir hon sitter iland réjsvepet, och
istillet tar ombord ett spel for matarkabeln till
stavsvepet. Hon provar svepet den sjunde, och
sveper skarpt mellan Malmé och Helsingborg
den nionde december. Redan forsta gingdagen
blir det resultat, tvd bottenminor springs av
svepet. Efter juluppehdll vidtar en krigsvardag
med tvd typer av uppdrag. Dels sveper hon
leder pa svenska sidan Oresund, dels ligger
hon som bevakningsfartyg ndra grinsen till
Danmark. Hon #r baserad i Helsingborg till
22 september 1943, da hon flyttar till Malmo
fram till 3 november. Sedan &r hon tillbaka i
Helsingborg dnda fram till 10 oktober 1944,
dd hon efter dockning i Malmo flyttas till Trel-
leborg en vecka, sedan tillbaka till Helsingborg
resten av kriget. Under tiden januari till och
med augusti 1943 har hon nattpatrull nigra
ginger per manad. Oftast gr hon ut till Hel-
singborgs yttre vigbrytare vid mérkrets inbrott
och ligger frtdjd till morgonen, di hon gir in
igen. Det hander inte sd mycket, ndgra ginger
slicks fyrarna 1 Danmark, och da gar hon till
sjss och patrullerar.
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Augustiupproret i Danmark 1943
Sommaren 1943 sig det dystert ut for tyskarna.
De hade forlorat viktiga slag som t ex slaget
om Stalingrad och slaget om Atlanten, som-
maroffensiven pa dstfronten hade kort fast och
de allierade hade intensifierat flygbombningen
av tyska stider. En invasion Gver havet frin
vister och en sovjetisk offensiv frdn Gster var
att vinta.
Danmark hade som ockuperat land hittills
behandlats mycket vil, tyskarna var mén om
att halla sig vil med danskamna s4 att de dven
fortsattningsvis skulle leverera livsmedel.
Danmarks nistan 8000 judar ansags inte utgéra
ndgot problem. Men pa sommaren 1943 hinde
ndgot 1 Danmark som skulle éndra allting. 28
Juli lyckades en motstindsman spriinga det tys-
ka lastfartyget LINZ som var under ombyggnad
till hjdlpminfartyg pa Odense Stilskibsverft,
arbetarna gick i strejk och oroligheter bérjade
sprida sig 6ver hela Danmark. Under augusti
eskalerade oroligheterna till den milda grad, att
tyskarna bérjade forlora kontrollen. Riksfull-
maktige i Danmark, Dr Werner Best, som hade
generalsrang som Obergruppenfithrer i SS, bley
beordrad att ta i med hirdhandskarna. Chefen
for tyska armén i Danmark, general Herrmann
von Hanneken, ville avvipna den danska ar-
mén som med ritta ansdgs opdlitlig, samtidigt
skulle danska flottan Gvertas av den tyska, en
operation som fick namnet ”Safari.” Chefen for
tyska flottan i Danmark, viceamiral Wurmback,
motsatte sig detta, eftersom den danska flottan
hittills hade bevakat de danska farvattnen vil
och hallit lederna minfria Han hade ett gott
forhallande till sina danska kolleger.

Nu blev det som Fithrern bestimt och
operation Safari sattes iging 29 augusti 1943.
Danska armén avvidpnades ganska raskt men
nagra soldater pd bada sidor stupade, men med
flottan blev det mer dramatiskt. Tyskarna ville
ta fartygen, ndgot som till varje pris maste
hindras genom flykt. Tyskland hade ont om
fartyg, sarskilt i de danska farvattnen men
nagra torpedbétar och motortorpedbétar samt
ett par ubatar lade sig i en linje frin Skagen
till Norges sydkust for att forhindra att nigra
danska drlogsfartyg tog sig till England. Order
gick till fartygen fran chefen for Sevamet,
viceamiral Aage Helgesen Vedel, att de fartyg
som inte kunde ta sig till Sverige skulle sdnkas
av sina egna besittningar.

Fartygens oden dterges i detalj for den in-
tresserade i den utmérkta boken Seenk Skibene!
av Seren Norrby men nigra skall uppmarksam-
mas. Det gamla pansarskeppet PEDER SKRAM
siinktes vid kaj och fotografiet dir hon ligger
kapsejsad under mastkranen kablades ut Gver
virlden och blev en symbol for det danska
motstindet.

Pansarskeppet NIELS JUEL var flottans
stolthet, hon var kadettfartyg och hade gjort
otaliga resor till friimmande l4dnder, hon an-
viindes ocksd av det danska kungahuset vid
officiella bestk. I augusti hette fartygschefen
C A Westermann och hon lag i Holbak i Ise-
fiorden pa Sjilland. Tidigt pA morgonen 29
augusti Idg skeppet med &ngan uppe och fick
signalen: Seg svensk ferritorium. Avgangen
blev kraftigt forsenad p.g.a. hird pilandsvind
men med bogserhjilp kom man loss tvd tim-
mar forsenade och dngade med full fart mot
Isefjordens mynning.

I operation Safari ingick utliggning av
36 minor utanfor fjordens mynning men denna
hade @nnu inte kommit pa plats. Utanfor lag ett
tyskt minfartyg och en mtb, vilka NIELS JUELs
viltranade artillerister borde kunna nedkédmpa
och den tilltinkta mineringen avsig man gi
innanfér nira land. Dock, tyskt spaningsflyg
var i luften, och ganska snart kom bombfor-
band och fillde bomber néra fartyget, till slut
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kom ett par Stukaplan, vars bomber kom sa
néira att elforsorjningen helt slogs ut och nagra
pansarplitar blev intryckta. Flera sjémén var
skadade av kulspruteeld frin planen. I det laget
valde fartygschefen att rinna fartyget pa grund
och Gppna bottenventilerna. NIELS JUEL blev
dédrmed obrukbar for tyskarna!

Efter mycket moda kunde tyskarna
emellertid birga det gamla pansarskeppet och
ta henne i tjinst under namnet NORDLAND
och hon blev kadettfartyg igen. I krigsslutet
seglade NORDLAND till Eckernforde fjord
och siinktes dér av sina nya dgare den 3 maj
1945. Bada dessa pansarskepp var dopta efter
danska sjohjiltar.

Till Sverige undkom bevakningsfartyget
(fd gammal torpedbit) HAVKATTEN, tvi min-
svepare av M-bits-typ och nio marinkuttrar,
ndrmast att betrakta som hjilpminsvepare
som vi kallar dem. Fartygen internerades i
Karlskrona och blev 1945 den flottilj som vid
befrielsen seglade in i Kebenhavn och lade
grunden till den framtida Danska Flottan.

I denna turbulenta tid lyckades Gver
7000 danska judar fly till Sverige, allts4 nistan
alla. Hur var det mdjligt? Jo, flykten var vil
forberedd, man anade att detta skulle ske. Den
judiska organisationen varskoddes i tid av en
“visselblasare”, diplomaten Georg Duckwitz,
som var Hitler-motstandare i hemlighet. Han
var marinattaché och ansvarade for sjofarten
i de danska farvattnen. Det ryktas ocksa att
sjilvaste Reichsbevollméachtigter Werner Best
tipsade sin judiske skriddare. Tyskarna hade
ont om patrullbitar i omridet, det hade ju tidi-
gare bevakats av danskama. En del var ocksa
upplagda for underhall — hade Duckwitz ndgot
med det att gora? Svenska flottan hade full kon-
troll Gver sitt omride och var beredda att hjilpa
till. Dar hade M 20 en viktig uppgift.

Flykten 6ver Oresund 1943

Under brinnande virldskrig skedde en av de
storsta riddningsoperationer som Svenska Flot-
tan deltagit i. Endast ett av riddningsfartygen
finns dnnu kvar i sjogdende skick. Det &r det
fina museifartyg minsvepare M 20. Hir kom-
mer historien om flykten 6ver Oresund och
riddningen av tusentals danska judar 1943.

Under histen 1943 beslutade Tyskland
att alla danska judar ska samlas ihop 1 oktober
och foras till koncentrationslager, sannolikt
mot en sdker dod. Detta beslut lickte ut i
slutet p& september och varnade danskarna
och svenskarna om vad som var pa ging. Det
danska folket trotsade ockupationsmakten
och hjilpte judarna att fly och under nigra
stormiga hstveckor september - oktober 1943
tog sig over 7000 judar till Sverige. Svenska
regeringen beslot ocksa att dndra sin tidigare
hallning och ta emot judiska flyktingar frin
véra grannlinder.

Flykten skedde i hemlighet under drama-
tiska forhallanden med fiskebatar dver Oresund
mot Sverige. For M 20 innebar detta en intensiv
bevakningsperiod, i september och november
vid Ven och i oktober utanfér Malmé. Hon
var ute 35 nitter och 16 génger pa dagtid,
och &vertog under september-oktober minst
84 flyktingar frin danska batar. Efter denna
tid blev det bara enstaka patrulleringar, 22
december tog hon dock dver 23 flyktingar frin
en fiskebat. I juni-juli 1944 kom en ny period,
dé hon lag 17 dygnspatruller vid Ven, ofta till
ankars for att spara brénsle. I oktober gjorde
hon fyra dygnspatruller vid Falsterbokanalen.
Till sist kommer en ny intensiv bevakning i
norra delen av Oresund december 1944-april
1945, endast avbruten av ett varvsbestk i
slutet pa mars. Hon gjorde under denna tid 47
nattpatruller.

Det finns beldgg frin M 20 loggbtcker att

ett hundratal danska judar riiddades av fartyget.
Hir visas ett utdrag frin M 20 loggbok 1-10

oktober 1943:

Kamouflagemalning.

17.45 avg for svepning. 20.15-20.35
fortojd Kyrkbacken, limnat stav. Be-
vakning V Ven.

04.00 tysk jagare siktad nordgdende.
5.15-5.35 himtat staven i Kyrkbacken.
6.30 fortojt Hbg. 18.45 avgitt for be-
vakning vid Ven.

00.20 fyrar i Danmark slacks. 1.23 LV
i Hbg éter i aktion. 1.25 fpl stortat N
Hbg. 3.30 fyrar i Danmark ténds. 5.00
avslutat bevakning, 5.55 ater Hbg.
11.40 Avgitt svep Hbg-Kullen och dter
(dist 457). 16.45 dter Hbg. 19.00 avgar
for bevakning. :

5.00 avslutat bevakning, fortdjt 5.50.
19.00 avgér for bevakning.

4.40 vid Vens NV udde omhéindertagit
4 danska fiyktingar. 5.00 avslutat bev,
6.00 fortojt Hbg, 6verlimnat flyktingar
till polisen. 10.30 forhalat till varvet.
19.30 arbeten avslutade. 19.45 avging
for bevakning. :
01.00 ombordtagit 4 danska flyktingar
SV Kyrkbacken. 6.00 fortdjt Hbg
overlimnat flyktingar till polisen.
12.45-14.05 gétt till L-krona. Bunkring.
17.00-18.30 &ter till Hbg
9.00 avgatt Hbg. 10.00-10.30 fortdjd
Viken. 12.30-13.50 fort6jt akterut Hjkr
44, 15.25-15.30 fortdjd Viken. 16.40
dter Hbg. 18.45 avg Hbg for bevakning
V Ven.
5.30 avslutat bev, limnat flotte 1 Kyrk-
backen. 7.00 fortojt Hbg, Gverlamnat
flyktingar till polisen.

18.40 avgatt for bevakning. Intet att
anmirka.
11/10 ater Hbg 06.00.

1/10
2/10

3/10

4/10

5/10
6/10

7/10
8/10

9/10

10/10

Svepning

I sd gott som alla svepningar under kriget
anviindes stavsvepet M/41, frin maj 1944
forstirkt med en bullerboj. Endast sex gdnger
anviinde hon réjsvep mot firankrade minor,
dirav fyra i Goteborgs skirgérd i slutet pa
1942. 1 borjan av 1943 hade hon en period
med ménga svepningar, frin 9 december till 12
mars gjorde hon 20 svepuppdrag i Oresund pa
dagtid. I borjan gick allt bra, men 11 februari
kommer forsta haveriet pa svepkabeln. Under
tiden fram till mitten pa september sker nigra
svepningar per ménad, ofta avbrutna pga. ha-
veri. Under den intensiva patrulleringen t. o.
m. november sker inga svepningar, men sedan
blev det 43 uppdrag fram till 10 juni 1944,
Svepningen sker frimst i krigslederna 1115
i Oresund. Hon fick 10 haverier under denna
tid, och montérerna fran Hallbergs i Helsing-
borg var ofta ombord och lagade kabel. Frin
Jjuli 1944 var det glesare med svepningama,
och frén november till krigsslutet gjorde hon
bara tre svepuppdrag. Totalt gjorde hon under
kriget 107 skarpa svepningar, och springde
under dessa fyra bottenminor. Det kan tyckas
lite, men hon svepte bara pd svenskt vatten,
dér minor endast fillts av misstag. Hon fick
under denna tid 25 haverier pa svepet, de flesta
pa den elektriska matarkabeln till staven. Hon
hade anvdnt stavarna No 1-3, och de forsta bul-
lqrbOJ arna i marinen, s hon tillhsr pionjérerna
for fjérrsvep.

I maj 1943 genomgick fartyget sin firsta
avmagnetisering i Helsingborgs hamn. Hon fick
ocksd en kulspruta pa fordéick som forstirknin g
av luftvirnet. I september kamouflagemdlades
hon. 18-26 september 1944 fick hon sin fSrsta
stdrre varvsdversyn pa Kockums i Malma. 13-
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SKULD sa som hon sag ut & 1980,

26 mars | 945 hade hon Gversyn av maskin- och
elinstallationer pi Kockums,

Efterkrigssvepningar
Den 14 maj slutade kriget for M 20:s del,
hon sitter iland den mesta ammunitionen
sjunkbomber och rokbildare. Hon gick sen
ul_l_ Marstranc{ for att delta i upptagning av ett
storre tyskt minfilt med forankrade hornminor
utanfor St. Pélsan. Filtet markerades med fyra
prickar, och sedan soktes minlinjerna frin tva
livbatar med ett soksvep mellan sig. Tyvérr
fick M 20 en pricklina i styrbords propeller,
och hon fick tas upp pi slip i Goteborg for att
fa bort den. Den 25 maj bdrjade hon réjsvepa
och" hon‘ fortsatte detta, samt desarmering,
sprangning och bogsering av minor till 11
Juni. D& monterade drlogsvarvet i Goteborg
en magnetslinga runt skrovet, som kan matas
med strém och motverka fartygets egna mag-
netfilt. Den minskade alltsa risken att paverka
magnetminor. Den 17 juni avvek vaktposten
ombord medftrande sin skarpladdade pistol.
Han dterkom dock morgonen dirpi och
lamnade vapnet, innan han forsvann for gott.
Den 19 juni var det dags att roja ett svenskt
filt utanfor Nidingen. Minorna hittades med
soksvep frin jollar och motorbat, sveptes upp
och hopsamlades fr desarmering och lastning
pa prim. Detta pagick till 30 juni, varefter
fartyget gick till varv for en behovlig dversyn.
Hon bley inte klar for provkéming forrin 11
augusti. Den 29:¢ embarkerade en grupp hogre
officerare ledda av en generalmajor for att dse
flygbombningsévningar. Efter avmagnetisering
och deviering gick hon till Trelleborg i mitten
pa september. Dar sker forst en svepning for
firjorna till Sassnitz, forst mekaniskt och sedan
tva dagars knallsvepning, och sedan sveps
leden Trelleborg-Falsterbo med stavsvep. Den
23 oktober ombaserades hon till Limhamn,
och leden genom s6dra Oresund sveptes. Den
29 oktober kolliderar M 20 med en dansk
grinsboj, som dragits ned under ytan av den
starka strommen. Man mirkte ingen skada
direkt, men vid en undersékning 1 november
tyckte man att babords propeller vibrerade. En
dykarundersdkning visade att tva propellerblad
var skadade, och hon togs pa slip 1 Ystad 6 nov
1945, Aven propelleraxeln visade sig skadad,
och byttes ut. Hon var ater klar 13 november
och gick tillbaka till Limhamn, dar stavsvep-
ning av leden till Képenhamn vidtog. Den 11
december var svepningen klar, och hon gick till
Nya Varvet och avrustade, klart 21december.
Den 26 mars 1946 paménstrades M 20
igen, och efter avmagnetisering, deviering
och dvningar paborjades 25 april svepningar
med svep M/41 b baserade i Varberg. Den
27 maj ombaserades hon till Gottskir, och
svepningar fortsatte. Efter sliptagning och
midsommaruppehall fortsatte svepningar med
bas i Marstrand. Efter varvsbesok i slutet pa
juli blev det fortsatta svepningar pa véstkusten.
Den 25 september var svepningarna slut, da
hon ankom till Nya Varvet. Totalt hade hon
under dessa tva perioder varit p4 svepuppdrag
61 + 67 dagar.

Fredstjinst som minsvepare och uthild-
ningsfartyg :

Efter en viloperiod pa Nya varvet bdrjade
hon 4ter g4 den 16:e oktober. Men nu var det
ovningar, frimst navigeringsdvningar, och hon
hade ofta passagerare, framfor allt fyra fiinrikar,
som var med i olika kombinationer 14 ginger.
Som mest hade hon 17 passagerare den 23
januari 1947, och hade folk ombord 26 dagar.
Fartomradet var frin Varberg till Lysekil, med
en avstickare till Trollhdttan. En vpl bley svért
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briind pa hinder och ansikte vid tillsyn av viir-
mepannan | mars 1947. Hon avrustade i mars,
och halade befilstecknet 31 mars 1947.

Nista rustade period bérjade 16/3 1948.
Efter rustning, avmagnetisering, deviering och
provtur bérjade tjansten 1 april, di sex man
transporterades till Vinga. Sen var det svep-
tvningar, skjutdvningar, navigeringsévningar,
transporter och bogseringar pa Viistkusten. Hon
fick dven ombord elever i maj, troligen frin
minskolan. Den 27 september halades flaggan
for denna period.

En tredje period varade fran april 1950
till april 1952. Den bestod efter rustning som
den forra av diverse Gvningar pa vistkusten,
ofta med elever frdn olika skolor ombord
dver dagen. Hon fick under perioden ocksa
en Decca-navigator, som niimns forsta gngen
december 1951.

Nista period i tjéinst bérjade i april 1960
och varade #dnda till 1964. Efter sedvanliga
ovningar blev det forsta stora uppdraget att
delta i svepningar infor den nya firjelinjen
mellan Varberg och Grenaa. Forst holl M 20
pa att sjunka efter ankomsten till Varberg, en
avtappningsplugg i bottenfiltret till bottenventi-
len hade lossnat, men en extra pump frin HMS
KARLSO raddade situationen. Sedan vidtog tvi
intensiva perioder som assistansfartyg till de
stirre sveparna. Efter deltagande i Krigséy-
ning/60 2-6 oktober gick hon till Karlskrona
och lades upp dver vintern. [ april 1961 fick
hon éter full bemanning och gick 21 april till
Vitsd dér hon var till 5 juni, dd hon gick till
Karlskrona och sedan vidare till vistkusten 22
juni. Den 18 augusti var hon ater p4 ostkusten
och kom #nda upp till Hirndsand innan hon
24-27 november gick tillbaka till Nya Varvet
for vintervila. Under hela denna tid var hon
huvudsakligen skolfartyg med kadetter och
aspiranter dver dagen for diverse Svningar, Hon
hann dven med ett 6rlogsbesdk i Gdynia 16-20
juni och ett i Aalborg 21-25 juli.

Efter tre veckors stillaliggande bdrjade
1962 med diverse dvningar, bl. a. évade hon
med slingsvep for forsta gangen. | februari gick
hon runt till Karlskrona, men rikade i inloppet
ut for en grundstétning. Denna skadade babords
propeller och roder, samt kopparférhydningen,
och krivde en vecka pa slip for reparation,
Direfter gick hon direkt tillbaka till Géteborg,
Nu bley det 6vningar till mitten pa april da hon
gick runt till Berga och fortsatte dva kadetter
och aspiranter i Stockholmstrakten, 6-8 juni
gick hon till Géteborg med fyra navigerings-
elever, och hann med ett besdk i Odense innan
sommaruppehéllet. Hon hjilpte GKSS med
bojhantering vid kappsegling 1 Marstrand, och
hjdlpte sen till vid svepning mellan Ystad och
Simrishamn. | mitten p4 augusti var hon éter i
Stockholmstrakten och dvade kadetter. 11-13

oktober gick hon ater till Géteborg, dar hon var
med i en stérre 6vning, OpO. Enskilda 6vningar
med svep avslutade aret, och 12 december bér-
jade julledigheten, Vintern blev kall, och i fe-
bruari lag isen i Goteborg, si 1963 rs 6vningar
borjade forst 4 april. Efter en svepdvning gick
hon runt till ostkusten och dvade navigering
och annat med kadetter och aspiranter under
maj och borjan pa juni. Hon gick sedan tillbaka
till Goteborg via Visby och Gdynia for en
ménads sommaruppehéll, halva besdttningen
i taget fick tva veckors ledighet. Frin 24 juli
till 26 september var hon pd ostkusten med
sedvanliga kadettovningar. Hon gick sen éter
runt till vistkusten och nu 6vade hon frimst
egen besdttning, med svepdvningar, maske-
ringar vid krigsfortdjningsplats och skjutning. I
november var hon i Blekinge skirgérd. Den 14
november lade hon, med Chefen for Kustflottan
ombord, ut ett stavsvep, éverlimnade det till
en helikopter och tog det tillbaka igen. Den 19
gjorde hon samma sak med réjsvep M/40, Den
4 december gick hon tillbaka till Géteborg fér
vinteruppehall. Efter en ldng och kall vinter
gick hon pa provtur 17 mars 1964, men fick
haveri pd babords huvudmotor och dtervinde
till Géteborgs drlogsvarv. Hon blev liggande
till 1 april, dd avrustning bdrjar, och 14 april
gar hon, troligen med oreparerad huvudmotor,
1 malpdse.

Som forsoksfartyg for minbyrin

1967 var M 20:s tid som minsvepare &ver.
Hon blev tilldelad FMV Minbyrd, beligen vid
norra delen av Ostra Brobiinken pd Skepps-
holmen, som forstksfartyg. Detta var dock
bara formellt, hon var fortfarande upplagd.
I en redogorelse $ver Minbyrans forsksut-
tustning skriven 1968 stir att medel begdrts
Jfor ombyggnad av minsveparen M 20 till ett
sdrskilt matfartyg.

Ritningarna fr ombyggnaden #r daterade
1969, och inga loggbticker finns for perioden
1965-1969. LV-kanonen, gamla svepspelet,
skorsten och mast plockades bort. Hon fick en
miithytt, 3,7 x 2,7 m stor, ovanpé maskinkap-
pen, med en kort skorsten ovanp4 den, en ny
tripodmast pa styrhytten, och hydrauldrivet
svepspel, kran och ankarspel, med varsin
eldriven hydraulpump. Hon fick ocksd nytt
ekolod och ny radioutrustning, samt ett 220 V
ndt med generator fir att driva ombordtagen
mitutrustning. Hon fick efler ombyggnad
namnet SKULD (troligen for att Torpedbyrin
redan har ett forsoksfartyg med namnet URDb)
och numret A 262. o

_ Minbyrin sysslar med utveckling av
minor och minsvgp, och fir detta behivdes
praktiska utpre¥ni i
till 90-talet rp€dverkade SKULD vid forsok,
normalt ettdnder maj inne i Gullmarsfjorden
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da minsvepama var stationerade vid GullB i
Skredsvik denna tid, och sedan ett i septem-
ber vid Minbyrans forsoksplats pd Vistra
Fjaderholmen p4 Mysingen. Hir var det nira
till marinens baser vid Berga och Muskd. For
métningar av handelsfartyg anvéndes ibland
Oar 1 inloppet till Géteborg. De storre forstken
omfattade normalt tvd veckors utliggning,
tvd veckors miitning och en veckas bargning.
SKULD lastades vid kajen pi Skeppsholmen
med forsoksminor och annan métutrustning for
att registrera svepens och fartygens undervat-
tenssignaturer, samt utrustning for att méta var
sjédelarna placerades pa botten och hur fartyg
och svep gick 1 forhéllande till dessa. Sedan
gick SKULD till métplatsen ddr instrument och
kablar lossades.

SKULD var under fSrstkstiden personal-
transportér till mitplatsen, som normalt lag pd
en 6. Hon var ocksa till hjilp vid utliggning
och hemtagning, och bogserare av prototyper
till akustik- och trycksvep. Till sist var det dags
att lasta och gi tillbaka till Skeppsholmen.
Aven andra, mindre forsok gjordes med hjilp
av SKULD, och hon ldnades dven ut ibland till
FOA och foretag som levererade till forsvaret.
Vid dessa smaforsok kunde hon dessutom
behdva servera lunch till bade beséttning och
minst lika minga géster, och det var inte litt
for kocken att klara detta i sitt lilla kok pa 2 x
2 m. 1991 fick hon éntligen ett nytt kék, men
samtidigt minskade forséksverksamheten kraf-
tigt d4 anslagen minskades for allt som hade
med minor att géra. Gangtimmarna blev fiirre
och farre. Under 1971 till 1982 anviindes hon i
snitt 118 dygn/ar, medan hon 1992, forutom ett
engdngsforsok for SAAB pé 40 dygn, anvindes
endast 44 dygn. Minbyran anség att nyttan av
SKULD inte ldngre motsvarade kostnaden. Hon
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ldimnades tillbaka till Marinen vid arsskiftet
1992/93.

Skuld blir ater M 20

Under SKULDs tid pd Minbyran hade de 6vriga
M-batarna till stor del limnat marinen. 1955-59
forsvann den forsta gruppen, M 3-M 14, till
andra statliga myndigheter. Ur den andra grup-
pen forsvann sju fartyg pd 80-talet, och kvar
fanns bara M 21, M 22, M 24 och M 25, som
hade byggts om till navigeringsdvningsfartyg.
Nu byggdes dven SKULD om pa O-varvet pd
Ockerd, och allt ovan déck togs bort. Hon fick
en ny styrhytt av aluminium, bredare kom-
mandobrygga, modern navigeringsutrustning
mm, maskineriet moderniserades med nya
Scaniadieslar med backslag istillet for Ka-
MeWa propellrar, avgasroren drogs ut genom
bordldggningen istillet for upp genom skorste-
nen. I skorstenen byggdes istiillet en dusch in,
en eftergift till de kvinnliga kadetter som vid
den tiden borjade tillforas forsvaret, fir man
formoda. Svepdurken byggdes om till elevhytt
med plats for tre kadetter och kanonen togs
iland. Allt detta— kanon, ammunition, svepspel
och sveputrustning utgjorde en avseviird vikt,
sd ndr den forsvann blev M-bdtarna lite fram-
tunga och ritt bléta 1 hard motsj6. Nir hon var
klar aterfick hon sitt ursprungliga namn, M 20,
och togs i tjdnst | september 1993.

Hon ingick sedan med de andra fyra i
skolfartygsdivisionen, dir hon hade fast FC,
MaskC och vpl kock, och resten av besittning-
en utgjordes av kadetter som skiftades nigra
ginger per ar. | bérjan var hon pa vistkusten
frin slutet av november till mitten pd april,
och for Gvrigt pd ostkusten. Hon var baserad i
Goteborg resp. pa Berga, och gjorde vningsut-
fiykter mandag-torsdag. Senare behdvdes hon

Gamla M 20 sa som hon ser uf idag nar non
E N7 o J - &5 "
anvinds i PR-sammanhang i Stockholms Skar

gard.

mindre di marinen drog ned pé sin personalut-
bildning, och vinteruppehéllen blev langre. upp
mot fyra manader, di hon lag pa O-varvet pd
Ockerd. S4 fortsatte det till dess marinen ansag
att M-batarna var for lingsamma ?ch hade for
liten styrhytt for att vara indamélsenliga for
navigationsutbildning, och 2005 utgickfie ur
marinens organisation. M 20 slutar anvindas

i december 2004.

M 20 blir museifartyg ;

En forening bildades med malsattningen att
ridda en M-bit. Man sneglade pd M %l men
hon var skadad av en grundkanning, s M 20
valdes istillet. Efter en del "turer” tog Statens
Maritima Museer (SMM) dver dgandeskapet
av M 20. Den 9 juni 2005 6verfordes M 20
som museifartyg till Statens Maritima Museer,
och drivs sen dess av foreningen M 20 via et
bare-boat charteravtal med SMM. Foreningen
str for drift, underhdll och forsdkring. Hon
gor utflykter med medlemmarna och hyrs
fven ut. Ar 2008 gjorde hon turer for att bese
Ostindienfararen GOTHEBORGs ankomst fill
Stockholm (totalt 345 pass). Under sommaren
gjordes sedan en tur runt Skéne, till Danmark,
vistkusten, och sen tillbaka genom Gdta kanal
(Hon har tidigare gjort kanalresor som minsve-
pare, i juni 1950, som SKULD juni 1976 och
som skolfartyg ). Slutligen var hon tre veckor
dykarfartyg for Statens Maritima Museer vid
Dalard. 2010 planerades en dockning och
stdrre Oversyn.

M-bétarna &r de enda storre Grlogsfartyg
som byggts i mahogny f6r svenska flottan och
ett exempel pa 30-talets teknik pd njesbatsvar-
ven. Skrovet och viss inredning dr kvar, men
allt over dick och maskinellt byttes 1993 vid
senaste ombyggnaden. Hon har dock for senare
orlogsfartyg en mycket lang tid 1 aktiv tjanst, 66
ar och visar hur anpassningen av utrustningen
Kunnat forlinga anvandningen flera gdnger. Nir
hon byggdes riknade man med 15 &rs livstid.
Hon &r i mycket gott skick f.n. och i drift stor
del av dret, sa bevarande &r inga problem inom
overskddlig tid. Nagra planer att forséka skapa
ett mer ursprungligt utseende (kanon, svepspel
mm) finns inte for narvarande. Hon ger inda
ett bra intryck av hur klassen sig ut som ny,
och r latt att hilla i drift.

M 20 drivs nu som ett levande, sjdgdende
museifartyg av Foreningen M 20, till glidje
for _f‘dr_eningen:_; 300 medlemmar och andra
marinhistoriskt intresserade personer. Fartygets
hemmahamn 4r Galarvarvet vid Vasamuseet i
SEockholm. Mmsv_eparen M 20 bidrar till att
hilla vir marina historia vid liv genom drliga
sjéexpeditioner med besdk i minga hamnar
run}_véra kL}ster. Fartyget iir ocks4 ett levande
besoksmal Gppet for allménheten vid Museipi-
ren pa Djurgdrden i Stockholm. M 20 anviinds
dven flitigt fbr sjoturer i Stockholms skiirgdrd
och utbildning i sjomanskap, navigation och
max;ma ft\r_adltlolner. Hon dr en virdig repre-
e or marinen sen 1940 och val vard at

18as runt om i Sverige,

Vill du Lisa mer om M 20 kan du

se pa foreningens hemsida WWw.,
minsveparen.se

Navigationshytten ombord PAM 20 juli 2019 da

hon var pa vig fran Galé 1l
] ill dland. Foto Stefan
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