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INLEDNING

Bakgrund

Jag har under min yrkesverksamma tid arbetat pa Férsvarets Materielverk, och da frimst pa
Minbyran, fran 1972 till byrans nedliggning ar 2000 i en omorganisation.

Under tiden 1967-1993 var minsveparen M 20, da under namnet Skuld, f6érsoksfartyg understallt
Minbyran, och jag har under den tiden varit ombord étskilliga ganger. Jag dr darfor intresserad av
vad som hint fartyget under resten av hennes livstid, fére 1967 da hon var minsvepare, och efter
1993 som skolfartyg och museifartyg, och hur utseende och utrustning férandrats med tiden.
Hon dgs nu av Statens Maritima Museer och drivs av féreningen M 20.

Metod och material

Som viktigaste kalla anvinder jag de dicksloggbocker som finns bevarade pa Krigsarkivet 1
Stockholm. Dessa ska i princip vara férda samma dag som hiandelserna de beskriver, varfor det
som star bor vara tillforlitligt. Det finns dock luckor pa flera dagar ibland, oftast da hon ér
stillaliggande och befilet kan ha tjanstledigt. Sedan saknas loggbocker for ett antal ar, se
historiken. Troligen har fartyget varit upplagt, da loggboéckerna avslutas med att hon avrustas.

En annan killa fran tiden som Skuld 1972 — 1993 ir mina egna minnen, dé jag under denna tid
arbetade pd minbyran. Dessutom finns en del andra anteckningar fran minbyratiden. Slutligen har
jag fatt hjalp fran foreningen minsveparen, da frimst av Anders Hakansson.

Da jag inte hittat nagot foto pa M 20 som nybyged eller fran 60-talet har jag anvint bilder pa
systerfartyg.

Tidigare forskning

En redogorelse f6r fartygstypen med data och historik finns i boken Minsvepare utgiven av C B
Marinlitteratur.

Fartyget M 20 finns dven beskrivet pa Foreningen M 20 hemsida, med ndgra berittelser fran
tidigare besittningsmedlemmar.

Materialpresentation

Objektpresentation

M 20 dr ett kompositbygge med jarnspant och bordliggning i mahogny. Hon byggdes under
andra virldskriget som minsvepare typ mindre och tjinstgjorde som sadan fram till 1964. Efter
en upplaggning till 1969 blev hon kommenderad till f6rsoksfartyg f6r FMV:s Minbyra, och fick
ett matutrymme pabyggt 6ver maskinkappen, samt nytt spel och en hydraulkran. Nir Minbyran
inte lingre behévde henne 1993 blev hon ombyggd till navigationsskolefartyg med ny
brygga/skorsten och kadettférliggning i gamla svepdurken. Hon utgick ur flottan 2006 och blev
da museifartyg. I bilaga 2 finns en detaljerad statusbeskrivning 6éver nuliget.

Det som ir kvar fran byggnadsaret ar skrovet med dispositionen under dick. Frimre forliggning,
miss och reservhytt dr disponerat pa samma sitt som 1969 och dirmed troligen 1941. (Jag har
inte hittat ndgon ritning pa ursprungliga utseendet). Likasa dr FC-hytten med dess nedgang
likadan som 1969. Aven avslutningen pa maskinkappen med det halvrunda uttaget f6r 20 mm
kanonen ér kvar.

Mare:
Lingd 27,7 m, Bredd 5,0 m, Djupgaende 2,0 m och hogsta h6jd 10 m
Deplacement 67 ton



HISTORIK

Tillkomst, bakgrund.

Annu ar 1933 har marinen inte ett enda fartyg byget f6r minsvepning, det som finns ir nigra
vedettbitar och f6r minsvepning ombyggda torpedbatar. CMS (Chefen Marinstaben) foreslar
dérfor detta ar att bygga tva fartyg vardera av en storre och en mindre typ for provindamal.
1935 bestills tva provfartyg for en mindre minsvepare, M 1 och M 2. Dessa byggs 1 plit vid
Ekensbergs varv och levereras 1938. Tanken var att bygga en storre serie om sa behdvdes lingre
fram.

1937 foreslar MDV (Marindistrikt Vist) att man istéllet ska bygga fartygen i trd med stalspant,
enligt ett fisktransportfartyg vid namn Axel som byggts 1934 pa detta sitt. Fordelarna ar flera,
man kan anvinda varv som tidigare byggt fiskebatar och lustfartyg, fartygen blir billigare och de
ar bittre skyddade mot antennminor.

Da andra virldskriget brot ut inkallas en urtima riksdag, som bl.a. bemyndigar 12 stycken
triminsvepare (M 3 — M 14). Fartygen ritas av den kinde yachtkonstruktéren Jac Iversen ( som
aven ritat Axel ovan ) som inhyrts av KMF (Kungliga Marinférvaltningen).

Den 9 februari 1940 bestims att ytterligare 12 st. fartyg ska byggas (M 15 — M 206) av en nagot
modifierad typ. Kontrakt skrivs redan 16 februari.

M 20 bestills hos Neglinge batvarv i Saltsjobaden, ett ansett varv som startats av August Plym
redan 1893 pa Liljeholmen, flyttat ut 1904 och nu drevs av Augusts séner.

M 18 gramalad, ingen ksp, 1941-43. Manligheten i bakgrunden. Foto Krigsarkivet

Andra virldskriget.

Pa grund av férseningar med leveranser av mahogny och stalspant (Som KMF skulle leverera till
varvet) blir M 20 som sista fartyg i klassen levererad forst i december 1941.

Den 16 december kommer besittning ombord och den 18:e gors provturer med personal fran
KMF och varvet ombord.

Efter kompassjustering och bunkring (5 fat olja, 10 hl koks och 8 sickar ved) avgar M 20 kI 3 pa
morgonen den 20:e mot Goteborg. Det visar sig finnas inkérningsproblem med
huvudmotorerna, da SB motor stoppar tre ganger pa farden, och syd Skane stoppar dven BB
motor vilket leder till n6dankring i en timme till dess BB motor behagar ga igen.

Vintern ar kall, t.ex -26 © C pa morgonen 26 januari 1942, och under februari far besittningen
saga is 13 av dagarna for att ej skrovet ska skadas.

18 april tas M 20 upp pa slip for bottenmalning, och sedan borjar dagarna fyllas med diverse
&vningar. Hon dr under denna tid oftast baserad pa Bjorks (Bjorké huvud, Ockeré ?)



10 maj gors forsta skarpa insatsen, da en drivande mina sprangs vid Tistlarna.

27 juni botjar minsvepningsévningarna, i bérjan med mekaniskt svep, troligen Rojsvep M/40
eller M/42. Fartyget 6var atta dagar med svep i juli och augusti. Man 6var ocksa
skirgardsnavigering.

En hel del skjutning med 20 mm kanonen dr det ocksa. Luftvirnsskjutningar utférs normalt pa
Silofjorden, dar hon dr minst fyra ganger under 1942.

2 juli eftertrids S Jarlebrandt av M E Lilienstrém som FC.

26 augusti far man eskortera Manligheten, och 6va dimbildning.

31 augusti gar man pa grund under en navigationsévning, men kan dras loss av systrarna M 15
och M 18, och verksamheten fortsitter som vanligt. Vid sliptagning 17 september syns heller inga
skador.

Den 22 september anvinder hon for forsta gangen ett “magnetsvep”, vilket bor ha varit Stav 41.
Den 3 december dr G6teborgstiden 6ver. Hon avgar séderut och kommer dagen dérpa till
Helsingborg, dir hon sitter iland réjsvepet, och istillet tar ombord ett spel f6r matarkabeln till
stavsvepet. Hon provar svepet den sjunde, och sveper skarpt mellan Malmé och Hilsingborg den
nionde december. Redan férsta gaingdagen blir det resultat, tva bottenminor springs av svepet.
Efter juluppehéll vidtar en krigsvardag med tva typer av uppdrag. Dels sveper hon leder pa
svenska sidan Oresund, dels ligger hon som bevakningsfartyg nira grinsen till Danmark. Hon ir
baserad i Helsingborg till 22 september 1943, da hon flyttar till Malmé fram till 3 november.
Sedan dr hon tillbaka i Helsingborg dnda fram till 10 oktober 1944, di hon efter dockning i
Malmo flyttas till Trelleborg en vecka, sedan tillbaka till Helsingborg resten av kriget.

Patrullering.

Under tiden januari till och med augusti 1943 har hon nattpatrull nagra ganger per manad. Oftast
gar hon ut till Helsingborgs yttre vagbrytare vid morkrets inbrott och ligger fort6d till morgonen,
da hon gir in igen. Det hinder inte sa mycket, nagra ganger slicks fyrarna i Danmark, och da gar
hon till sjoss och patrullerar.

Tyskarna beslutar att alla danska judar ska samlas thop 1 oktober for att foras till koncentrations-
liger. Detta beslut licker ut 1 slutet pa september och under september - oktober 1943 flyr 6ver
7000 judar till Sverige. Detta leder till en intensiv bevakningsperiod, i september och november
vid Ven och i oktober utanfér Malmo. Hon dr ute 35 nitter och 16 ganger pa dagtid, och 6vertar
under september-oktober minst 84 flyktingar fran danska batar. Efter denna tid blir det bara
enstaka patrulleringar, 22/12 tar hon dock 6ver 23 flyktingar fran en fiskebat. I juni-juli 1944
kommer en ny period, da hon ligger 17 dygnspatruller vid Ven, ofta till ankars for att spara
brinsle. I oktober gér hon fyra dygnspatruller vid Falsterbokanalen. Till sist kommer en ny
intensiv bevakning i norra delen av Oresund december 1944 — april 1945, endast avbruten av ett
varvsbesok i slutet pa mars. Hon gor under denna tid 47 nattpatruller.

Svepning

I sa gott som alla svepningar under kriget anvinds stavsvepet M/41, frin maj 1944 forstirkt med
en bullerboj. Endast sex ganger anviander hon r6jsvep mot férankrade minor, dérav fyra i
Goteborgs skirgard i slutet pa 1942.

I borjan av 1943 har hon en period med ménga svepningar, fran 9 december till 12 mars gér hon
20 svepuppdrag i Oresund p4 dagtid. I bérjan gir allt bra, men 11 februari kommer forsta
haveriet pa svepkabeln. Under tiden fram till mitten pa september sker nagra svepningar per
manad, ofta avbrutna pga haveri. Under den intensiva patrulleringen tom november sker inga
svepningar, men sedan blir det 43 uppdrag fram till 10 juni 1944. Svepningen sker frimst i
krigslederna 11 — 15 i Oresund. Hon far 10 haverier under denna tid, och montérerna frin
Hallbergs i Helsingborg dr ofta ombord och lagar kabel.

Fran juli 1944 dr det glesare med svepningarna, och frin november till krigsslutet gér hon bara
tre svepuppdrag. Totalt gbr hon under kriget 107 skarpa svepningar, och springer under dessa 4



bottenminor. Det kan tyckas lite, men hon sveper bara pa svenskt vatten, dir minor endast fillts
av misstag. Hon far under denna tid 25 haverier pa svepet, de flesta pa den elektriska matarkabeln
till staven. Hon har anvint stavarna No 1 — 3, och de forsta bullerbojarna i marinen, sa hon
tillhor pionjirerna for fjarrsvep.

Ovrigt

I maj 1943 genomgar fartyget sin forsta avmagnetisering i Helsingborgs hamn. Hon far ocksé en
kulspruta pa férdick som foérstirkning av luftvirnet. I september kamouflagemalas hon.

18 - 26 september 1944 far hon sin forsta storre varvsoversyn, pa Kockums i Malmo.

13 — 26 mars 1945 har hon 6versyn av maskin- och elinstallationer pa Kockums.

Efterkrigssvepningar.

M 20, taget 1946 Foto Krigsarkivet

Den 14 maj slutar kriget f6r M 20:s del, hon sitter iland den mesta ammunitionen, sjunkbomber
och rokbildare. Hon gar sen till Marstrand for att delta 1 upptagning av ett storre tyskt minfalt
med forankrade hornminor utanfoér St Polsan. Faltet markeras med fyra prickar, och sedan soks
minlinjerna fran tva livbatar med ett s6ksvep mellan sig. Tyvirr far M 20 en pricklina i SB
propeller, och hon far tas upp pa slip i G6teborg f6r att fa bort den.

Den 25 maj borjar hon r6jsvepa och hon fortsatter detta, samt desarmering, springning och
bogsering av minor till 11 juni. Da monterar 6rlogsvarvet i Géteborg en “magnetslinga” runt
skrovet, som kan matas med strom och motverka fartygets egna magnetfilt. Den minskar alltsa
risken att paverka magnetminor.

Den 17 juni avviker vaktposten ombord medférande sin skarpladdade pistol. Han aterkommer
dock morgonen dirpa och limnar vapnet, innan han forsvinner for gott.

Den 19 juni dr det dags att r6ja ett svenskt falt utanfér Nidingen. Minorna hittas med séksvep
fran jollar och motorbat, sveps upp och hopsamlas f6r desarmering och lastning pa pram. Detta
pagar till 30 juni, varefter fartyget gar till varv for en behovlig 6versyn. Hon blir inte klar f6r
provkorning forran 11 augusti. Den 29:e embarkerar en grupp hégre officerare ledda av en
generalmajor fOr att ase flygbombningsévningar.

Efter avmagnetisering och deviering gar hon till Trelleborg i mitten pa september. Dir sker forst
en svepning for firjorna till Sassnitz, forst mekaniskt och sedan tva dagars knallsvepning, och
sedan sveps leden Trelleborg — Falsterbo med stavsvep. Den 23 oktober ombaserar hon till



Limhamn, och leden genom sédra Oresund sveps. Den 29 oktober kolliderar M 20 med en dansk
grinsboj, som dragits ned under ytan av den starka strémmen. Man mirker ingen skada direkt,
men vid en undersokning 1 november tycker man att BB propeller vibrerar. En
dykarundersékning visar att tva propellerblad dr skadade, och hon tas pa slip i Ystad 6 nov 1945.
Aven propelleraxeln visar sig skadad, och byts ut. Hon ir ater klar 13 november och gir tillbaka
till Limhamn, dir stavsvepning av leden till Képenhamn vidtar. Den 11 december idr svepningen
klar, och hon gir till Nya Varvet och avrustar, klart 21december.

Den 26 mars 1946 pamonstras M 20 igen, och efter avmagnetisering, deviering och évningar
péabotjas 25 april svepningar med svep M/41 b baserade i Varberg. Den 27 maj ombaserar hon
till Gottskir, och svepningar fortsitter. Efter sliptagning och midsommaruppehall fortsitter
svepningar med bas i Marstrand. Efter varvsbesok 1 slutet pa juli blir det fortsatta svepningar pa
vistkusten. Den 25 september dr svepningarna slut, dd hon ankommer till Nya Varvet.

Totalt har hon under dessa tva perioder varit pa svepuppdrag 61 + 67 dagar.

Fredstjinst som minsvepare och utbildningsfartyg.

Efter en viloperiod pa Nya varvet borjar hon dter ga den 16:e oktober. Men nu dr det 6vningar,
frimst navigeringsévningar, och hon har ofta passagerare, framfor allt fyra fanrikar, som dr med i
olika kombinationer 14 ganger. Som mest har hon 17 passagerare den 23 januari 1947, och har
folk ombord 26 dagar. Fartomradet dr fran Varberg till Lysekil, med en avstickare till Trollhidttan.
En vpl blir svart brind pa hander och ansikte vid tillsyn av virmepannan 1 mars 1947. ( Detta
hinder f. 6. igen 12 april 1950).

Hon avrustar i mars, och halar befalstecknet 31/3 1947.

Nista rustade period botjar 16/3 1948. Efter rustning, avmagnetisering, deviering och provtur
boérjar tjansten 1 april, dd 6 man transporteras till Vinga. Sen dr det svepovningar, skjutévningar,
navigeringsévningar, transporter och bogseringar pa Vistkusten. Hon far dven ombord elever 1
maj (ej ndrmare beskrivna, troligen fran minskolan).

Nigra hojdpunkter ér:

Forsta orlogsbesoket, 1 Kristinehamn 11-14 juni.

Deltar i Nosundsspelen 16-19 juli.

Vakten pa M 16 avlossar ett vadaskott med kpist, som triffar sidan pa M 20

Grundstott S Karlsholmen 27 juli, SB axel och propellerblad krokta.

Vit en eka med svepet 11 augusti. Chaufféren vid SKIF A Berggren bargad.

Den 27 september halades flaggan f6r denna period.

En tredje period varar fran april 1950 till april 1952. (foto se forsta sidan)

Den bestar efter rustning som den forra av diverse 6vningar pa vastkusten, ofta med elever fran
olika skolor ombord &ver dagen. Hon far under perioden ocksa en Decca-navigator, som nimns
forsta gangen dec. 1951.

Nigra mer udda handelser ar:

30 maj 1950. Losskastning for forsta besoket pa ostkusten sen leveransturen. Hon gar upp till
Horsfjirden 2 juni och sen direkt tillbaka via Géta kanal, dir hon blir prejad av SS Ariadne vid
m&te och skadar SB propeller.

11 aug 1950. Forsta utlandsbesoket, i Odense.

21 aug 1950. En treveckors period med svepningar baserad i Helsingborg.

5 okt 1950. Ater i Helsingborg, intensiva 4 veckor som utprickningsfartyg vid svepningarna.

28 nov. En littare grundst6tning férorsakar en tvaveckors sliptagning.

27 mars och 30 april 1951. Bevakar grupper av ryska trilare som passerar utanfoér kusten.

3 aug 1951. Orlogsbesék med visning i Amal.



17 aug. Utflykt med anhoriga till Bjorko, svepning visas ocksd. Hon gér dven ett par utflykter
med medlemmar i féreningen Sveriges Flotta.

20 aug. Under malbogsering triffas hon i sidan av en 20 mm 6vningsgranat, som fastnar i FC-
hyttens element.

12 — 22 september dr M 20 ater pa besok pa Ostkusten, med Griddé som nordligaste hamn.

18 januari 1952 . En ny grundkinning vid Lysekil, M 3 gar hardare pa och maste ha hjilp av M 20
att komma loss. For sakerhets skull gar hon utomskirs med BB motor till slipen pa Nya Varvet.
Den 10 april 1952 halas flaggan igen, f6r en lingre uppliggning.

M22, 60/70-tal Foto Krigsarkivet

Niista period 1 tjanst borjar 1 april 1960 och varar dnda till 1964. Efter sedvanliga 6vningar blir det
forsta stora uppdraget att delta i svepningar infér den nya firjelinjen mellan Varberg och Grenaa.
Forst haller M 20 pa att sjunka efter ankomsten till Varberg, en avtappningsplugg i bottenfiltret
till bottenventilen hade lossnat, men en extra pump frain HMS Karls6 raddar situationen.

Sedan vidtar tva intensiva perioder som assistansfartyg till de storre sveparna. Vid fyra-tiden pa
morgonen gir hon och himtar tva till tre svepstavar och éverlimnar dem till de storre sveparna i
Hano6- och Arké-klassen, och sedan tar hon mot stavar pé kvillen och fortéjer dem vid bojar.
Detta pagar vardagar 14 juni — 6 juli och 2 augusti — 8 september, endast avbrutet av ett besck pa
nya varvet for att byta propellerblad och en del bottenplatar. Sedan hjalper hon till att demontera
en mitstation och bogsera stavar till Goteborg.

Efter deltagande i 6vningen KO/60 2-6 oktober gar hon till Karlskrona och liggs upp 6ver
vintern.

T april 1961 far hon ater full bemanning och gar 21 april till Vitsa dér hon ar till 5 juni, dd hon gar
till Karlskrona och sedan vidare till vistkusten 22 juni. Den 18 augusti dr hon édter pa ostkusten
och kommer dnda upp till Hirnésand innan hon 24-27 november gir tillbaka till Nya Varvet f6r
vintervila. Under hela denna tid 4r hon huvudsakligen skolfartyg med kadetter och aspiranter
embarkerade 6ver dagen for diverse 6vningar. Hon hinner aven med ett 6rlogsbesék 1 Gdynia 16-
20 juni och ett i Aalborg 21-25 juli.



Efter tre veckors stillaliggande bérjar 1962 med diverse 6vningar, bl. a. 6var hon med slingsvep
for forsta gangen. 1 februari gar hon runt till Karlskrona, men rdkar i inloppet ut f6r en
grundstotning. Denna skadar BB propeller och roder, samt kopparférhydningen, och kriver en
vecka pa slip for reparation. Direfter gar hon direkt tillbaka till Géteborg. Nu blir det 6vningar
till mitten pd april da hon gar runt till Berga och fortsitter Gva kadetter och aspiranter i
Stockholmstrakten. 6-8 juni gar hon till Géteborg med 4 navigeringselever, och hinner med ett
besck 1 Odense innan sommaruppehallet. Hon hjilper GKSS med bojhantering vid kappsegling i
Marstrand, och hjilper sen till vid svepning mellan Ystad och Simrishamn.

I mitten pa augusti dr hon ater i Stockholmstrakten och 6var kadetter. 11-13 oktober gar hon ater
till Géteborg, dir hon ir med i en stérre 6vning, OpO. Enskilda 6vningar med svep avslutar dret,
och 12 december borjar julledigheten.

Vintern blir kall, och i februari ligger isen i G6teborg, sa 1963 ars Gvningar borjar forst 4 april.
Efter en svep6vning gar hon runt till ostkusten och 6var navigering och annat med kadetter och
aspiranter under maj och bérjan pa juni. Hon gir sedan tillbaka till Géteborg via Visby och
Gdynia f6r en manads sommaruppehall, halva besittningen i taget far tva veckors ledighet. Fran
24 juli till 26 september dr hon pa ostkusten med sedvanliga kadettovningar.

Hon gir sen dter runt till vistkusten och nu 6var hon frimst egen besittning, med svepdvningar,
maskeringar vid Kfp och skjutning. I november dr hon sa i Blekinge skirgard. Den 14 november
ligger hon med CKF ombord ut ett stavsvep, éverlamnar det till en helikopter och tar det tillbaka
igen. Den 19 g6t hon samma sak med réjsvep M/40.

Den 4 december gir hon sa tillbaka till Géteborg f6r vinteruppehall.

Andra hindelser under éret: Tva ganger har hon sokt saknade flygare, det var manga haverier
med ] 29. Hon bogserade vattenfyllda ”"Mailarvag” i hamn, och slickte en batbrand.

Efter en lang och kall vinter gar hon pa provtur 17 mars 1964, men fir haveri pa BB huvudmotor
och tervinder till OVG. Hon blir liggande till 1 april, dd avrustning bétjar, och 14 april gir hon
troligen oreparerad i ’malpase”.

Som forsoksfartyg for minbyran.

Skuld 1980 Foto Minbyrans arkiv

1967 ar M 20:s tid som minsvepare 6ver. Hon blir tilldelad FMV Minbyra, beligen vid norra
delen av Ostra Brobinken pa Skeppsholmen, som férsoksfartyg. Detta dr dock bara formellt, hon
ar fortfarande upplagd. I en redogérelse 6ver Minbyrans forsoksutrustning skriven 1968 stér att
”medel begirts f6r ombyggnad av minsveparen M 20 till ett sdrskilt matfartyg”.



Ritningarna f6r ombyggnaden (se bilddel nedan) dr daterade 1969, och inga loggbdcker finns f6r
perioden 1965 — 1969.

LV-kanonen, gamla svepspelet, skorsten och mast plockas bort. Hon far en mathytt, 3,7x2,7 m
stor, ovanpa maskinkappen, med en kort skorsten ovanpa den, en ny tripodmast pa styrhytten,
och hydrauldrivet svepspel, kran och ankarspel, med varsin eldriven hydraulpump. Hon far ocksa
nytt ekolod och ny radioutrustning, samt ett 220 V nat med generator for att driva ombordtagen
matutrustning,.

Hon far efter ombyggnad namnet Skuld (troligen for att Torpedbyran redan har ett férsoksfartyg
med namnet Urd) och numret A 262.

Minbyrin sysslar med utveckling av minor och minsvep, och for detta behovs praktiska
utprovningar. Under tiden fram till 90-talet medverkar Skuld vid f6rsok, normalt ett under maj
inne 1 Gullmarsfjorden da minsveparna var stationerade vid GullB i Skredsvik denna tid, och
sedan ett i september vid Minbyrans férsoksplats pa Vistra Fjaderholmen pa Mysingen. Hir var
det nara till marinens baser vid Berga och Muské. For mitningar av handelsfartyg ibland
anvandes Oar 1 inloppet till Goteborg.

De storre forséken omfattade normalt tva veckors utliggning, tva veckors matning och en
veckas birgning. Skuld lastades vid kajen pa Skeppsholmen med f6rséksminor och annan
mitutrustning for att registrera svepens och fartygens undervattenssignaturer, samt utrustning for
att mata var sjodelarna placerades pa botten och hur fartyg och svep gick i foérhéllande till dessa.
Sedan gick Skuld till mitplatsen dir instrument och kablar lossades. Skuld var under férsckstiden
personaltransport till mitplatsen, som normalt lag pa en 6. Hon var ocksa till hjalp vid utliggning
och hemtagning, och bogserare av prototyper till akustik- och trycksvep. Till sist var det dags att
lasta och ga tillbaka till Skeppsholmen.

Aven andra, mindre forsok gjordes med hjilp av Skuld, och hon linades 4ven ut ibland till FOA
och foretag som levererade till forsvaret. Vid dessa smaforsék kunde hon dessutom behdva
servera lunch till bade besittning och minst lika manga gister, och det var inte litt f6r kocken att
klara detta i sitt lilla kok pa 2x2 m. 1991 fick hon édntligen ett nytt kok, men samtidigt minskade
torsoksverksamheten kraftigt da anslagen minskades for allt som hade med minor att gora.
Géngtimmarna blev firre och firre. Under 1971 till 1982 anvindes hon i snitt 118 dygn/Ar,
medan hon 1992, f6rutom ett engangsforsok f6r SAAB pa 40 dygn, endast anvindes 44 dygn.
Minbyran ansdg att nyttan av Skuld inte lingre motsvarade kostnaden. Hon limnades tillbaka till
Marinen vid arsskiftet 1992/93.

Nigra hindelser ur loggboken :

1973 15/9 kl 21.10 erh6lls meddelande om att Hans Majestit Gustaf VI Adolf hade avlidit.
Atgérder enligt TjRK 1:14, 9:35 samt bil 9:11-13 skall vidtagas.

1974 Tre motorhaverier: SB huvudmotor (hm) brinslepump, SB hm glaskopp, 400 I diesel i
kélen, BB hm.

1975 Manga prov med Ak 70 (akustiskt svep ).

1976 Is till slutet av mars.

1977 far gyrokompass.

1978 manga prov f6r FOA runt kusten, fran Lysekil till Lulea.

1979 Generaloversyn, avrustad 5/12 till 27/3 1980.

1981 November pa Gasefjirden, underséker U 137 med sjouggla ( fjarrstyrd dykfarkost ).
1983-85 Springprov mot SAM (sjilvgiende akustiskt/magnetiskt svep)

1987-89 Prov med prototyp till trycksvep.

1989 Under 6versyn pa vinteruppehillet hittas rétangrepp. De dr sa allvarliga att 20 januari
stoppas arbetet. Det aterupptas dock efter en vecka, bland annat byts hela akterspegeln.

1992 Prov f6r SAAB/FMV
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Svanesangen i marinen, skolfartyg.

Foto Goran Lunde

Under Skulds tid pa Minbyrin hade de 6vriga M-batarna till stor del limnat marinen. 1955-59
torsvann den foérsta gruppen, M3-14, till andra statliga myndigheter. Ur den andra gruppen
torsvann 7 fartyg pa 80-talet, och kvar fanns bara M 21, 22, 24 och 25, som hade byggts om till
navigeringsévningsfartyg. Nu bygedes dven Skuld om pa O-varvet i Bohuslin, och allt ovan dick
togs bort. En ny brygga 1 aluminium byggdes, ganska lik den ursprungliga. Den nya skorstenen
innehaller d4ven en dusch. I gamla svepdurken blev det forligening f6r tre kadetter, och ett
upphojt skylight bygedes for att fa stahojd 1 mitten.

Nir hon var klar aterfick hon sitt ursprungliga “namn”, M 20, och togs i tjanst 1 september 1993.
Hon ingick sedan med de andra fyra i skolfartygsdivisionen, dir hon hade fast FC, MaskC och
vpl kock, och resten av besittningen utgjordes av kadetter som skiftades nagra gianger per ar.

I bérjan var hon pa vistkusten frin slutet av november till mitten pa april, och for 6vrigt pa
ostkusten. Hon var baserad i G6teborg resp. pa Berga, och gjorde 6vningsutflykter mandag-
torsdag. Senare behévs hon mindre da marinen drar ned pa sin personalutbildning, och
vinteruppehillen blir lingte, upp mot fyra minader, da hon ligger pa O-varvet pa Ockero.

Sa fortsatte det till dess marinen ansig att M-batarna var for lingsamma och hade for liten
styrhytt for att vara dandamalsenliga for navigationsutbildning, och 2005 utgick de ur marinens
organisation. M 20 slutar anvindas i december 2004.

Som museifartyg.

M 20 6verfordes 9 juni 2005 som museifartyg till Statens Maritima Museer, och drivs sen dess av
toreningen M 20 via ett bare-boat charteravtal med SMM. Foreningen star for drift, underhall
och foérsakring. Hon gor utflykter med medlemmarna och hyrs dven ut.

Ar 2008 gjorde hon turer for att bese skeppet Géteborgs ankomst till Stockholm (totalt 345
pass). Under sommaren gjordes sedan en tur runt Skane, till Danmark, vistkusten, och sen
tillbaka genom Gota kanal ( Hon har tidigare gjort kanalresor som minsvepare, i juni 1950, som
Skuld, juni 1976 och som skolfartyg ). Slutligen var hon tre veckor dykarfartyg f6r SMM vid
Dalaro.

2010 planeras en dockning och storre oversyn.
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AVSLUTNING

Slutsatser

M-bitarna dr de enda storre 6rlogsfartyg som byggts i mahogny for svenska flottan och ett

exempel pa 30-talets teknik pa nojesbatsvarven. Skrovet och viss inredning 4r kvar, men allt 6ver
dick och maskinellt byttes 1993 vid senaste ombyggnaden. Hon har dock f6r senare 6rlogsfartyg
en mycket lang tid 1 aktiv tjdnst, 66 ar och visar hur anpassningen av utrustningen kunnat férlinga

anvindningen flera ganger. Nir hon byggdes riknade man med 15 érs livstid.
Hon ir 1 mycket gott skick f.n. och i drift stor del av aret, sa bevarande ar inga problem inom
overskadlig tid. Nagra planer att f6rsoka skapa ett mer ursprungligt utseende (kanon, svepspel

mm) finns inte for nirvarande. Hon ger dnda ett bra intryck av hur klassen sag ut som ny, och ir
litt att halla i drift. Jag tycker hon dr en virdig representant for marinen sen 1940 och vil vird att

bevaras och visas runt om 1 Sverige.

REFERENSER
Otryckta killor

Arkiv

Krigsarkivet , Banérgatan 64 , 115 88 Stockholm
Arkiv: FoF Stockholm

Serie D1, Forteckning 571¢ (M 20), 571d (Skuld)
Dicksloggbocker

Texter

Rune Hultin: Arsberittelse i minvisendet 1967.

Informanter

Anders Hakansson, Féreningen M 20

Lennart Hagbjer, egna minnen frin tiden 1972 — 1992.

Tryckta killor och litteratur

Hans Bergstrom, Paul Swahn (1996) Minsvepare Falkenberg: C B Marinlitteratur

ISBN 91 970700 5X

Internetreferensetr

Foreningen M 20 hemsida www.minsveparen.se, 2008-10-15

12


http://www.minsveparen.se/

Bilaga 1. Bildavdelning.

M 20 som Skuld 1969, fran ombyggnadsritning

Typ M 20 efter ombyggnad 1993
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M 20 i slutet pa andra virldskriget. Hon har dnnu ingen skorstenskapp. Foto SMM

DT T T -
TEEE ke L e S e SRR
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Skuld ca 1973 under ett forsok vid V Fjaderholmen. Foton Minbyrin

Akterdick 1980 Foro Minbyran
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Mithytten Man undersoker U 137 med Sjéugglan. Akterdack med spel. Foton Minbyrin

Foto Minbyran
Fartygscheferna pa Skuld, fr. v. Borje Sjolund (1982-10-01 — 1992-12-31), Sigvard Jonsson (1980-
04-21 — 1982-09-29), P-O Nilsson (1970-04-10 till 1979-12-05), Lars Fornander (1970-1992 som
avlGsare)
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Bilaga 2. Haverier

Hir dr en forteckning 6ver haverier hon varit med om under sina ar till sj6ss. Mindre fel som
avhjilpts av egen besittning samma dag dr ¢j medtagna.

1941 20/12 Avgitt frin OVS. 8.25-9.22 stopp i SB HM. 12.25 nytt stopp SB HM.

1941 21/12 10.00 nytt stopp SB HM. 14.15 stopp dven BB HM, ankrar. 15.05 BB HM igang.

1942 13/5 11.20 SB HM stoppad, kamaxelfel. Kamaxeln utbytt Nya Varvet.

1942 31/8 11.05 gatt pa grund mellan Bommen och Furholmen. Dragits loss av M15 och
M18. 17/9 Sliptagen 13.30. Inga skador kan ses pa skrov eller propellrar.

1945 29/10 12.30 kolliderat med dansk griansprick, av sttbmmen neddragen under
vattenytan. Inga skador mirktes.

1945 1/11 gatt till Malmé 13.30 £6r undersékning av ev skador i maskin. Ing Hermelin

formarkte nagot slag i BB prop-axel.

1945 6-13/12

Sliptagning, lossat 3 blad pa BB propeller. Tagit ur BB prop-axel, erhallit ny.

1945 13/12 17.10 haveri pa SB KaMeWa, kollision med SS Helle ? och 2 smabatar. Mindre
skador pa M 20 delvis avhjilpta.

1947 1/3 vpl Andersson brinnskadades pa hinder och ansikte vid tillsyn av virmepannan,
maste intas pa sjukhus.

1948 27/7 12.30 grundstott S Karlsholmen, varvid SB prop skadades och SB maskin
stoppade. Sliptagning, samtliga SB prop-blad krékta, axeln krékt 3 mm.

1950 5/4 112 Olsson svirt brind pa hinder och ansikte.

1950 8/6 Vid mote av kanalfartyget Ariadne tvingades M 20 att kira 6stra kanalstranden
med pafoljd att SB propeller slog emot kanalstranden. Avstand till Ariadne 0,2
m, till kanalkanten 1,5 m

1950 8/10 12.55 skadades 78 Holm, himtad med ambulans i Hoganis.

1950 28/11 17.55 grundkinning i Stenskirsranna. Sliptagen, inga skador.

1951 20/8 Milbogsering. 13.45 triffade av en 20 mm 6vningsgranat SB akter, in i FC hytt,
fastnat i virmeelementet.

1952 18/1 11.15 litt grundkanning O Kafra ca 100 m fran land. Inga skador.

1960 3/6 Fartyget lick, uppticks 22.30. Egna pumpar ricker ej, assistans frain HMS Karls6
med motorpump typ Albin. En avtappningsplugg i bottenfiltret till
bottenventilen hade lossnat.

1960 21/7 Varvet utfort rep. 4 propelleraxlar och férhydningsplatar akter. Propellerbladen
bytta.

1962 7/2 20.25 grundkinning syd Karlskrona, BB prop skadad. Intryckt hjartstock och
kopparplat uppflikt.

1962 28/10 M 20 slitit f6rt6jning, drivit mot Asp6 dir vissa skador uppstod. Forhalat till
Gro6to kaj.

1964 17/3 Loss. 9.40 haveri p4 BB huvudmotor, 11.35 f6rtéjd OVG. 1/4 avrustas.

1970 29/10 tross runt Sb roder vid birgning av prick, fixat av Spar6 r6jdyk.

1974 29/5 Till Djurgardsvarvet, tagit bort brinslepump SB Hm. 5/6 provtur efter rep.

1974 15/6 glaskopp SB Hm trasigt, 400 1 brinnolja lickt ut i kélen.

1974 5/7 Svepspelet trasigt, Wertaverken reparerar 7/8, 26/8, 19/11.

1974 30/7 BB Hm stoppad pga haveri. 1/8 till Djurgardsvarvet for rep BB Hm. 6/8 rep
klar

1984 16/4 BB aktra firskvattentank sprack vid fyllning.

1987 27/5 vajer i BB prop, borttagen av MDC dykare 1/6.

1988 16/1 FMV, OrIBO utfort rétprov i skrovet. Reparationer behovs

1989 vinter . 8/12 torrsatt docka 3 OVM. 4/1 skrovinspektion av Sjéfartsverket. Stor
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reparation av rotskador, pagir dll 17/4.

1995 23/1 grundkinning S Hermané rinna. SB prop skadad. 24 O-varvet. 2-9/2 pa slip for
kontroll, 24/2 upp for byte av prop.

1995 7/4 osmosmaskinen lickt 1200 1 vatten.

2000 15/2 Batterier 6verladdas och kokar, chiefen klipper laddkabeln.

2001 7/6 Svartvatten gar bakvigen ut ur forliga toaletten, pumpas 1 land. En dags
"sanering" behovs.

2003 23/2 M 20 licker kraftigt efter AO och sjOsittning, tas pd slip igen 14/3.

2003-2004 Flera ganger brandlarm pga att 12 V batteriladdaren lagt av och spanningen

sjunker.
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Bilaga 3. Utseende/status idag

Disposition:

I forskeppet finns skans for sju personer, en befilshytt, byssa och massutrymme.
Overbyggnaden innehaller styrhytt med en ppen brygga ovanfor.
Skorstensutrymmet har inretts till duschrum

Midskepps under dick finns en befalshytt och gunrum.

Akterskeppet, 1 svepdurken, har en skans for tre personer.

Maskineri:
2 st Scania Vabis DS 11 om vardera 265 hk eller 240 kW.
Backslag av typen Twin disc MG 5111 och 2 trebladiga propellrar.

2 st Valmet 320 hjilpmotorer samt 2 generatorer Stanford BCM
2 grupper startbatterier med automatisk batteriladdning.
Nodbatteri pa dick om SB

Elektrohydraulisk styrmaskin och reservstyrning.

Kontrollpanel pa brygga och styrhytt

Bunker och férbrukning:
Brinsleforbrukning 40 1/tim per maskin vid fullvarv, 25 1/tim vid 8 knop
Bunker 3000 1 fordelat pa tre tankar

Sikerhet:

Huvudbrandpump (dven linsning) frin brandpost pa dick, 500 1/min
Linspump om 107 1/min som drivs av HM

CO2-slickning i maskinrum

Pulverslackning f6r pannan

Fliktsystem i hela fartyget for skrovluftning

Noédbrandpump pa backen

Overvakningssystem for:
-larm vid strémbortfall
-hog vattenniva i kolar
-brandlarm hela fartyget
-6verhettning 1 virmepanna

Navigering:

Magnetkompass MCM Hammar 40
Gyrokompass MK 10 med bryggdotter-kompass
Radar Decca Bridgemaster med slav pa bryggan
Satellitnavigering VGPS-MX 412 Leica

Logg Silva Electronic

Ekolod Skipper 607

VHF med sj6larm

Transas elektroniskt sjokort

Vatten & VVS
Svartvattensystem: 2 toaletter med 500 literstank och 6verfyllnadslarm
Gravattensystem: byssa och dusch med liten tank och automatisk tomning



Farskvattentankar 2 x 750 1 1 akterskeppet
Firskvattengenerator Osmos om 900 1/dygn.

Dick:

1 patentankare med 150 m kitting. Hydrauliskt ankarspel
2 livflottar

1 gummibat med motor. Handdriven davert

Uppgifterna sammanstillda av Anders F. Hakansson i februari 2003
och atergivna med tillstaind fran Féreningen M 20 hemsida.

Bilder fran M 20 tagna 2008 Foto 1. Haglbjer

Frimre forliggning SB

Maskinrum frimre skott Maskinrum akterut, HM
Central och virmepanna
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Bilaga 4. Loggbdcker.

Loggboksuppslag. Dicksloggboken har tva uppslag per dygn, och rymmer en manad.
Till vinster skrivs uppgifter om navigering och vider, till hoger 6vriga upplysningar.
Foto 1. Hagbjer

Lite kuriosa om numrering av loggbdécker.

Loggboken har pa framsidan plats for att fylla i nummer, fartygsnamn och tidsperiod. Sidorna ir
numrerade, med samma nummer pa tva uppslag, sa att de kan anvindas for datum, men det finns
ocksa plats att skriva datum, se bilden.

Forsta loggbdckerna far nr 1-3, och loggbok 2 bérjar 1 januari 1942, Boken for april 1942 saknar
nummer, och nasta far inda nummer 4. Loggbdckerna fylls helt utan hinsyn till antal dagar i
manaden, vilket ger en langsam forskjutning sa att loggbok 23 borjar 20 december 1943. Sen sker
en korrigering, sa att 24 borjar 1 januari, och sidnummer och datum stimmer.

I oktober 1945 tappar man rikningen, och efter 44 kommer loggbok 10. Tydligen ska loggb&cker
ha samma nummer som manaden. Detta giller bara till avmonstringen 21 december. Vid
pamonstring 1 mars 1946 borjar man om med 1. Sedan 1947 skriver man inget nummer fram till
avrustning i mars.

1948 numreras bara de tva forsta. 1950 bérjar man om med 1, och slutar numrera fran 19.

1960 atergar man till manadsnummer, och boérjar med 4.

1961 idr de tre forsta onumrerade, men juli far nr 7. Vid arsskiftet 1962 fortsitter man dock med
nr 13 i januari, och har fortldpande nr t.o.m. nummer 40 i april 1964.

Under tiden som Skuld anvinder man l6pande numrering fran nr 1 till dess fartyget avrustas, och
boérjar sen om pa 1 nista period.

I perioden som skolfartyg borjar man med 1 i september 1993 och fortsitter till 5 1 januari 1994.
Sedan kommer tre onumrerade bocker, och sa en ny femma i maj 1994. Sedan blir det
manadsnumrering fram till 6vningsuppehallet sommaren 2003. Fran juli numreras med romerska
siffror till och med X1 i maj 2004, sen Gvergar man till nummer 12 o.s.v.
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Bilaga 5. Forkortningar, forklaringar.

FOA Forsvarets Forskningsanstalt, numera FOI. (Institut)

FMV Forsvarets materielverk. Ansvarigt for all materielanskaffning till
forsvaret.

KMF Kungliga MarinForvaltningen, gick 1967 upp i FMV

Minbyrin Ansvarig for utveckling och anskaffning av sjéminor, minsvep och
minskydd inom FMV.

SMM Statens maritima Museer, en sammanslagning av Sj6historiska och
Vasamuseet i Stockholm samt Orlogsmuseet i Karlskrona.

CKF Chefen for Kustflottan. Kustflottan var den fredstida organisationen for
de fartyg som var bemannade.

CMS Chefen f6r MarinStaben.

MDV Marindistrikt Vist

0:e mroj Sjitte minrdjningsflottiljen, den fredstida organisationen for de
bemannade minsveparna under 50- till 80-talet.

OHG Orlogshamnen Géteborg, kallas dven Nya Varvet.

OHK Orlogshamnen Karlskrona

OHM Orlogshamnen Muské

OHB Orlogshamnen Berga, iven OHH, 6rlogshamnen Horsfjirden. Dir
ingar dven Vitsa, Sjodal, Mirsgarn.

GullB Gullmarsbasen. En hamn i Gullmarsfjorden vid Skredsvik dér 6:e mroj
var baserad under varen.

OVG Orlogsvarvet Goteborg.

OVK Orlogsvarvet Karlskrona

OVS Orlogsvarvet Stockholm

OVM Orlogsvarvet Muské

T 26 En motortorpedbit byged 1942, nu sjégiaende museifartyg.

FC Fartygschef

MaskC Maskinchef

Vpl varnpliktig

Kfp Krigsfortojningsplats. Forberedda tilliggsplatser vid 6ar med avbirare
och fisten f6r maskeringsnit.

Bullerboyj En propeller 1 aktern roterar vid bogsering, och driver ett slagverk i
bojens frimre del, som hamrar pa bojens sidor. Ska fa ljudkinsliga
minor att utlOsas.

Rojsvep Svep draget av en eller tva fartyg, avsett att kapa fortojningen for
flytande minor och fa dessa att flyta upp pa ytan for att dir kunna
sprangas eller desarmeras.

Slingsvep En kabelbukt bars upp av bojar och hills ut av skirplan si att den bildar
en spole. Denna matas med strém i en lang kabel fran sveparen sa att ett
magnetfalt skapas.

Stavsvep 41 En 12 m lang jarncylinder med en kabel lindad runt midjan. Lindningen
matades med strém via en 200 m kabel fran en generator ombord.
Staven skall likna ett storre fartyg magnetiskt och pa sa sitt lura
magnetikkinsliga minor att utlgsas.

SAM Katamaranfarkost med generator och magnetikgenererande slingor, och

en nedsinkbar bullerboj. Farkosten kan fjirrstyras via radio fran ett
ledningsfartyg och dr byged for att tala detonationer i narheten.
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Flytmina

Flyter pa ett forinstallt djup, férbunden med en vajer till ett ankare pa
botten. Kan utlosas vid pasegling (t.ex. hornmina) eller med
avstandsorgan.

Bottenmina

Ligger pé botten, och kinner forindringar i magnetfilt, ljud och/eller
vattentryck som kan orsakas av ett fartyg som passerar pad ytan.

Antennmina

Flytmina med en mindre boj ovanfor férbunden med minan med en
koppatrlina. Bojen har piggar i koppar. Om ett jarnfartyg berér kopparn
skapas en elektrisk krets och minan detonerar.

Avmagnetisering

Att minska ett fartygs magnetiska paverkan pa omgivningen genom att
skaka om de magnetiska elementen i jairnet ombord. Omfattar senare
dven justering av strOmmarna i magnetskyddet.

Magnetskydd

En eller flera kabelslingor runt magnetiska delar ombord. De matas med
strom, och skapar da ett magnetfilt som ska motverka filtet fran
jairndelarna. I mer avancerade skydd varieras strommen efter fartygets
kurs.
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