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ANRIR MARIN
TRADITIONSBARARE

Minsveparen M20 byggdes 1941 i hondurasmahogny pa jarnspant. Livslang-
den forutspaddes vara 10—15 ar. Tack vare Foreningen M20 seglar det unika
fartyget — med en lika unik historia — &n idag. | sommar véntar en turné fran
Stockholm till Oslo tur och retur och det gar aven att chartra M20 for egna
turer, navigationsutbildningar eller privata sammankomster.

TEXT ANNA SANDGREN FOTO MALCOLM HANES

et drlordag formiddag och Nya Djur-
gardsvarvet sjuder av liv. Min blick
dras ofrdnkomligen till det stora farty-
getsom ligger tryggt fort6jt invid en av
kajerna. Ett vdl sammansvetsat ging
jobbar intensivt med att battra pa ndgot pa fri-
borden. Jag gar nyfiket ndrmare for att spana
invad de héller pA med och blir genast om-
bordbjuden. Det visar sig vara dags for nya
sudband och kopparskoningar. Mdnnen som
lagger sin lediga tid pa att tahand om den
snart 77-ariga minsveparen, M2o0, r alla med-
lemmariForeningen M2o.

—Under néra 65 ar tjainade M2o den svenska
flottan. Minsveparen byggdes 1941 pé Neg-
lingevarveti Saltsjobaden. D& berdknade man
livslangden till 10-15 &r och i bésta fall ytterli-
gare cirka 1o ar. Nu 4r fartyget snart 77 r och
still going strong, skrattar Johan Bostrom,
som ar ordférande i Foreningen M2o.

Han tar oss med i den numera ombyggda
styrhytten. Aven om det nu sitter en hel del
nyainstrument har, dr kénslan av historisk
tyngd pataglig.

Levande uppslagsverk
Johan Bostrom ar som ett levande uppslags-
verk nér det géller M2o och formodligen dven
annan marin militdrhistoria. Vi slér oss ner i
kajutan med varsin kopp seglarkaffe, bryggti
detlilla koket strax intill. Johan berdttar att
det var tyskarna som 1915 tog fram en ny far-
tygstyp helt konstruerad for att svepa minor,
och hdrmed var de férsta minsveparna fodda.
Bakgrunden var att det under forsta varldskri-
getblev uppenbart vilka forodande konse-
kvenser minor stillde till med. Under en peri-
od forsokte man svepa upp minor med bland
annat dldre jagare, fiskefartyg och torpedbé-
tar, vilket inte direkt var optimalt.

- Aveni Sverige rddde full vetskap om hur
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farlig minan var, och det hade fallts tiotusen-
tals minor utanfor Sveriges gréanser som fick
svepas med de fartyg som da fanns att tillga.
Flottans tre forsta”minsvepare” kom till som
bonus pé 6verblivna pengar fran F-bétsinsam-
lingen och kallades for Sprangaren-klassen.
Idag finns Spréangaren 1918 bevarad och rus-
tad till museifartyg. Egentligen var de férsta
minsveparna bogserbatar som utrustats for
minsvepning.

Johan beréttar att det under mellankrigsti-
den togs fram en minsvepare efter tysk fore-
bild, som gick under namnet Arholma-klas-
sen. Aven tv4 s kallade motorminsvepare M1
och M2 konstruerades. Nar andra varldskriget
tornade upp sig borjade flottan bygga 6rlogs-
fartyg.

Byggdesav trédbatsvarv
— Varven hade inte kapacitet nog att bygga
bada minsvepartyperna, och valet foll pa att
bygga den storre, kraftigare typen. Ddremot
fanns behovet avden mindre minsveparen
kvar for verksamhet i kustndra vatten och in-
omskérs. Ndgon inom Marinférvaltningen
fick denljusaidén att 1dta nagra avde ménga
svenska tribatsvarven bygga de mindre min-
sveparnai trd. Varven hade dndé inte full be-
laggning sedan kriget borjat. Jac Iversen, som
bland annat var berémd for sina vélseglande
bétar, fickiuppdrag att rita den nya M-béaten.

Fartyget vinusitter i byggdes alltsd 1941 och
var den M-bat som var sist ut att sjosattas. M20o
drbyggd i hondurasmahogny med stélspant,
forstérkta av ek och lind. En positiv effekt av
trabygget var att fartygsmagnetismen mins-
kades, vilket i sin tur underléttade vid svep-
ning avmagnetminor. Det var enligt Johan
négot som man inte hade ndgon aning om
1939.

Vi dricker ur kaffet och beger oss langre for-

6ver. Har vantar flera vningsséngar, alla
vackert bevaradeioriginalskick fran tiden da
M2o varibruk som militarfartyg. Idag tjinar
de som logi for Foreningen M20:s medlemmar
och for de géster som valjer att chartra farty-
get. [ forskeppet finns ocksd en befalshytt
samt toalett.

—Under den aktiva minsvepningstiden ut-
gjordes besattningen ofta av en officer, en un-
derofficer, tvd underbefil och sju varnpliktiga
sjoman. M2o tjdnstgjorde under andra varlds-
kriget och raddade under den tid fartyget var
stationerat i Oresund for patrullering och
minréjning ett hundratal danska judar pa
flykt 6ver sundet.

Blev utbildningsfartyg

Runt 1960-talets mitt ansdgs M-bédtarna vara
for omoderna fér minsvepning. Ddremot pas-
sade de bra som utbildningsfartyg at blivande
sjoofficerare for att Gva navigering och ma-
novrer. »

Ménstra pa. Den 6-11 augusti
finnsdet chans att féljamed M
20 uppfor Gota kanal.

Merinfo: www.minsveparen.se

M20

» M20 byggdes 1941 p& Neglingevarvet i
Stockholm. Fartyget ar byggt i mahogny
pa jarnspant. Overbyggnaden &r i alumini-
um och dacket av tra.

» Uppdraget att konstruera minsveparna,
med tillverkningsordning fran M15 till M26,
gick till Jac Iversens konstruktionsbyrd. Nar
sjalva konstruktionen var klar gick uppdra-
gen att bygga fartygen till tolv av Sveriges
mest kompetenta batvarv.

» Enligt ritningarna skulle fartygen byggas
i hondurasmahogny som bordlaggning,
med stélspant forstérkta av ek och lind.

» M15—-M26 byggdes och levererades
inom ett ar, hésten 1941. M20 &r den bat
som sjosattes sist.

» Berdknad livslangd var tio &r. M20 &r
idag 77 ar.

» Efter 64 ars tjanst som minsvepare, 6v-
ningsfartyg och BV-roj skulle de sista M-
batarna ar 2005 utrangeras. Samtidigt bil-
dades en férening med malet att rédda en
M-béat. Valet féll pA M20 med Statens Ma-
ritima Museer som agare och Féreningen
M20 som ansvarig for driften.

» Numera &r M20 klassad som Traditions-
fartyg.

» Foreningen erbjuder medlemmar att
félja med ombord och kér aven charter-
resor.
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KARTA OVER M20:S SOMMARTURNE 2018. Start Stockholm 28/6 — framme i Oslo 24/7. Start Oslo
25/7 - frammei Stockholm 13/8. Las mer: www.minsveparen.se
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WT w * Officersinredning och o Rejéalt och funktionellt. Det kravs endel
pure” vackert dukat infor kraft foratt lyfta den tunga luckan ner till

maskinrummet.

kvéllens middag med
plats fér tva.

» —M2o byggdes om och doptes till Skuld Glatthumor minnestavlor och utmérkelser. 2005 var aret . .

for att anvéindas som forsoksfartyg for Forsva-  Jag gar enrunda éver déick och kikar nerien da de sista M-batarna till slut skulle utrange- Teknisk info

rets materielverk. Pa 1990-talet gjordessedan  avluckorna, som visar sig vara maskinrum- ras. Flottan hade fatt nya moderna 6vnings- Léngd: 27,7 meter

de M-batar som varibast skickomtillrena6v-  met, och hoppar forvanat till nér jag upptéck- fartyg och M-batarna skulle siljas. Efter en del Bredd:ﬂS,O meter

ningsfartyg. Sa dven Skuld, som dd ocksd dter-  eratttre ménssitter ddrnere utrustade med turer tog Statens Maritima Museer 6ver som D!flpgaenfe: 2,0 meter

fick sitt gamla namn, M20o. M2o forsdgsocksd trasor, verktyg och framfor allt ett glatt hu- formell dgare till M20 och Féreningen M20o Hégsta héjd: 10 meter

bland annat med en ny styrhytt avaluminium,  mér. Jag klittrar ner lings den branta stegen staridag for driften. Deplac.:ement. 67 ton 4

bredare kommandobrygga och modernare ochkommer onekligen bra manga steginien —Var mélsittning ar att driva M20o som ett Motor: 2x Scania Vabis DS 11 p 265 hk/
.. . . . - o R . - motor (2 x 195 kW) 2 Valmet 320 hjalp-

navigeringsutrustning. Dessutom sattes nya svunnen tid. Visserligen har M2o fatt nya ma- levande, sjogaende museifartyg, och vi val- O e

Scaniadieslar med backslag in och avgasréren  skiner, mendetérandaettdigertjobbattfaall ~komnar medlemmarnaiféreningen, men startbat teriegr ’ el

drogs ut genom bordlédggningen istillet for teknik och maskineriet att snurra, och &ven ocksé alla andra marinhistoriskt intresserade - m N . ;

K K beed laf behéver £ kirlek bord. F§ £3 verk h Brénsleforbrukning: 40 l/tim per maskin

upp genom skorstenen. Iskorstenen byggdes gamla fartyg behover fa karlek. personer, ombord. Fo.r att f& verksamheten att il 25 i e B e

deti stallgt inen Odusc}}. Avenden tunga kfino- ‘Langre akt_grover Oppnar vi dnnu en lucka, garuntkravs mycket' ideellt arbeEe th vidry- Brénsletank: 3000 liter, férdelat pa tre

nen togsiland da, berattar Johan och tillag- klattrar nedfor en brant stege och kommerner  gar utkassan med olika charterkdrningar EmlEr

ger: tillen kaptenshytt och envackertinredd méss ~ samterbjuder M2o som lokal f6r olika naviga- Antal passagerare: 12 (+ besattnings-

—Nar kanon, ammunition, svepspel och med villackad mahogny och plats férett faital ~ tionsutbildningar och event. [ sommar vantar man)
sveputrustning togs bort férsvann dessvarre utvalda. en turné som ska ta oss frin hemmahamnen i Sovplatser: 14

Manskapsforlagg-
ningenadristort sett
intakt fran forr.

“'

Skeppskoketdrinteioriginal, menhar
anda nagra arpanacken. Har trollas
det fortfarande fram maltiderforett

helt manskap.

ocksé en betydlig vikt, vilket gjorde M-béten Ett portratt pd kungen och drottningentro- ~ Vasahamnen hela vigen genom Gota kanal (Kalla: M20-forbundet)
framtung och bl6t i hdrd mots;jo. nar pa vaggen, som i 6vrigt ar fylld med olika och upp till Oslo tur och retur.

58 PRAKTISKT BATAGANDE NR6,JUNI2018

Maskinrummet & ar minstsagtstort. Har sitter numera dubb
Scam/matorer pa 265 hk styck, sa




