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Minsvepare och propellrar fran Kristinehamn

Ett unika foto med en 39- och en 40-bat, M 12 och M 26, pa samma bild utanfor Briderna Larssons

av Bertil Rydholm

~».

varv i Kristinehamn. Notera att endast en av batarna firsetts med neutralitetsband. Foto Artur

Nilsson.

Méndagen den 11 december 1940 innehdll
KristinehamnsPosten (KP) och Virmlands-
Tidningen (VT) en glddjande nyhet, savil for
staden som for dess enda smébétsvarv. Min-
svepare sjosatt vid Bréderna Larssons bat-
varv. (VT). I veckan fore, lordagen den 8,
sjosatte man sin hitintills stérsta produkt,

€

minsveparen M 11. Inom en ej alltfor av-
lagsen framtid gar dnnu en svepare av sta-
peln. Samtidigt med denna stapelldpning
blev det utrymme till att kélstrécka ett tredje
fartvg av samma slag, till vilket forarbetet
redan dr gjort. (KP). Varvets duktige ledare,
Jabrikér Hugo Larsson har fatt fortroen-

Resemontdrerna fran Kristinehamn fick aka runt till de olika varven, ddr minsveparna byggdes. Har
dr det M 15, som sjésdtts vid Hj. Johanssons Batvarv i Langedrag férsommaren 1941, Arkiv KMV,
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det att bygga inte mindre dn tre minsvepare.
Det sdgs att inget annat varv i landet har
fatt bygga mer dn tva. Tidningen papekar
mycket riktigt att i tider som dessa, talar
man inte om allting. Det réicker med att veta
att de byggs i tvd serier, en mindre, och en
storre, pa olika hall ilandet, att de dr nds-
tan helt av trd— det finns ju nagot som he-
ter magnetminor. (KP)

Men M 11 var férmodligen, vid denna
tid, Kristinehamns mest kinda forsvars-
hemlighet. Provturen var utsatt till den 16
december i ndrvaro av representanter for
marinen. Issituationen kanske gjorde detta
lite vanskligt, men ingen notering &r gjord
hédrom. Diremot kunde man ldsa i VT att den
10 januari 1940 stingdes Trollhétte slussar
pga issituationen. Officiell leverans till Ma-
rinen dr emellertid antecknad fér den 18 de-
cember(!) 1940. Férmodligen gick det bra,
de var ju kopparforhydda.

Varvet ldg i inre hamnen, (igingsatt
1906, nedbrunnet 1964), placerat vil syn-
ligt, tdtt invid dlven Varnan, som rinner ige-
nom Kristinehamn. "Varvet”, som det helt
enkelt kallades i vardagstal, var inte en to-
talt okéint arbetsplats/varv, utan kiinda sedan
tidigt 1920-tal for sina eleganta motorslupar,
sk "Kristinehamnare™ och yachter, i exklu-
siva trislag. bl.a. Petterssons-batar (se denna
bok).

Motorerna kommer att verka pa varsin
axel, med tillhérande propellrar vilka for
dvrigt har forbindelse med Kristinehamn,
dven de, eftersom de befinns vara sk
KaMeWa propellrar, dvs fran Karlstads
mekaniska verkstad (Kristinehamnsverken),
konstruerade av évering. Englersson, som
kdnt. (KP) Propellern har vridbara blad,
enligt Engelssonska typen. (VT). M11 dir sa
grann att den kan spegla sig i Varnan. Det
vackra fartyget ligger kvar hdr under
veckan for komplettering av utrustningen.
(KP) Fartyget har vackra linjer, sjo-
vdrdigheten dr hég och utrustningen blir i
alla avseenden tip top. (VT)

De tva byggena frin den “mindre se-
rien” som byggdes av Broderna Larssons
Varv i Kristinehamn, (M 11och M 12) var
sk 39-batar medan den ur den “stérre” (M
26), var den sista i serien av de “stora "40-
béitarma som byggdes. (Se Bétologen 5/90) I
de bada verken; "Minsvepare” respektive
“Orlogsfartyg” ges inte Broderna Larssons
Varv & Mek. Verkstad, Kristinehamn, som
det fullstdndiga namnet lyder, den kredit de
fortjdnar sdsom varande det enda smabat-
svarv som ensamt fick bygga och utrusta tre
svepare. Hir anges, helt felaktigt, varvs-
namnet till Kristinehamns Varv, en forete-
else som inte existerat sedan sent 1800-tal.
Synd pé sd rara drtor. ;

En bat ur ”39-serien”, betecknar en
svepare efter riksdagens beviljningsar, dvs,
de medel som anslogs ar 1939, for att bygga
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12 stycken M-batar samt &r 1940 till att
bygea ytterligare 12. 39-bat: 25,0 x 5,1 x
1,1 meter, depl. 51 ton, M 3 — M 14. 40-bat:
37,7 x 5,0 x 1,35 meter, depl. 70 ton, M 15
— M 26.

Foérutom att lingderna och layouten
skilde sig at, var de @ven olika rent maski-
nellt. Alla, oavsett motortyp, fick emellertid
KaMeWa-propellrar, dock ej M 3-M 6, som
fick Bolinder Munktells dragstings-
propellrar med tillhrande rdoljemotorer, 6-
cyl. enheter med 25 ihk per "burk”, men som
skriimts upp till ca 30+ genom forhajt varv-
tal. Icke helt problemfritt.

Hir forekommer en underlighet i sam-
band med presentationen av M 11. Béida tid-
ningarna, KP och VT, skriver entydigt att
Drivkraft levereras av fyra Bolinders
rdoljemotorer (KP), respektive Drivkrafien
utgdrs av 4 st Bolinders raoljemotorer, in-
rymda midskepps (VT). Felaktig pressre-
lease? Hogst troligt, vill jag pasta, eftersom
M 11 skulle genomgé leveranstest den 16
december och det fanns nog “inte tid” till att

ifta till Ellwe motorer.

”39-batarna” utrustades med Ellwe-

motorer frin Svenska Maskinverken i S6-
dertdlje, 200 ihk., en semivariant av
tandkuledieslar, som krévde glodspiraler vid
starten. Férkammarhylsan blev i sin tur
'pphettad, i och med starten, sd att det
msprutade branslet kom att antindas med
hjilp av denna framgent. Namnet kan hérle-
das till Ljusnans Werkstad, LW= Ellwe,
Sdderhamn.

”40-typen” utrustades med danska
Frichs-dieslar fran Arhus om 200 ihk, egent-
ligen lokmotorer som skriimts ut pé sjhavet.
Men tack och lov, de var dtminstone rena
dieslar, dessutom riktigt bra. De fyra sista
byggena fick licensbyggda Frichs-motorer
frain Kockums i Malmé. Br. Larsons varv
byggde den sista i 40-serien, nimligen M
26.

Det blev en kort resvig for KaMeWa-
montorerna, fem minuters cykelvig, ned till
hamnen. Tiden tickte formodligen inte ens
till ett "smérgéstraktamente”. Ibland var nog
cykel inte att tinka pd. D4, likvil som idag,
fick folket frin "Meken” flinga land och rike
runt for att serva marinens fartyg. Fran Mar-
strand, s6der- och Gsterut, upp till Saltsjon
och Milaren, i allt till ett 15-tal olika
utrustningsplatser.

Hir ar det M 15 som sjdsétts efter slut-
montaget en forsommardag 1941 vid Hj.
Johanssons Batvarv i Langedrag, vilket gav
montdremna ett yppigt tillfdlle till att anpassa
arbetet till 40-batsserien, eftersom hon var
den forsta. PA Sjohistoriska Museet, Stock-
holm, finns ett utsékt modellbygge av M 15,
tillverkad av Sam Svensson 1951 i skala
1:50. Mitt under brinnande krig foretogs re-
san med SJ-tdg, Kristinehamn-Karlstad-
Goteborg. Direfter pa den privata Sérgba-
nan ut till Langedrag. All KMW-personal
hade frisedel frin mobiliseringen eftersom
deras arbetsplatser ingick 1 en industri som
var av betydelse for rikets siikerhet, ett sk
K-foretag. For Kristinehamnsverkens del var
detta snarare ett understatement dn pépe-
kande, utan propellrar, inga minsvepare.
Dessutom tillverkades bl.a. akterkoner till
torpeder for marinens rikning. Efter beso-
ket vid havet var det att ta raka vdgen hem
till Vinern och hamnen igen fér att utnyttja
vunna erfarenheter pa M 26.

“  Man insdg pé ett tidigt stadium vid
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framtagningén av M-
batarna att de krivde
nédgot slag av still-
bara propellrar. Dvs
att under drift kunna
variera angreppsvin-
keln for propeller-
bladen. Detta for att
kunna hélla konstant
belastning pd moto-
rerna (ca 1000 rpm)
vid savil frifart som
vid svepning =bogse-
ring, ett absolut mas-
te, med hénsyn till
den tillgdngliga mo-
tormaterielens pre-
standa.

KMW, Karlstad,
hade redan 1937 ut-
vecklat denna ide,
sprungen ur Kaplan-
turbinen. Den som
tog fram och renod-
lade KaMeWa-pro-
pellern var den fram-
synte 6.ing. Elov
Englersson. Den for-
sta omstillbara pro-
pellern kom redan
1908 fran Holland,
den svenska Seffle-
propellern kom unge-
fir samtidigt. Bada
var av tidig sk drag-
stingstyp, ddr manu-
ell kraft nyttjades via
enkel mekanik. I Ka
MeWa-propellern,
diremot, avvinde
man sig av en i pro-
pellernavet inbyggd,
hydrauliskt paverkad
omstdllningsmeka-
nism.

En annan, troli-
gen ganska okind
marinleverans f6r de
svenska bétologerna i
allminhet, skedde
dvensa fran det Lars-
sonska Varvet samti-
digt med bl.a. Sj6-
torps varv. Hér avses

I denna rad uppifrén Gamla marinlaboratoriet, dir ca 570
propellermodeller testades dren 1941-1970. Dérunder serietillverkning av
KaMeWa-propelirar och underst forberedelser for spinntest. Ur arkiv KMW.
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Ovan sker spinntest av driviina. Th. tva bilder som visar propellrar efter
test. Overst fullskaletest som visar att berdkningarna varit korrekta.
Diirunder Det rostfria stdlet, AVESTA 7395, héller vad det lovar! Ur KMW-
arkivet.

tillverkningen av sk Férpostbatar till tyska marinen, under aren 1943
och 1944. Br. Larsson byggde tv4 st, Sjotorp ocksé tva, en i Forsvik
men utrustad i Sjétorp. Beteckning var KFK samt ett nr. Det skall
ha byggts ytterligare ett fyrtiotal stycken pa andra platser i Sverige
under ndmnda tid. (Nagon som vet?). Hur som helst s forskar jag
vidare i detta intressanta drende. Har samlat pa mig étskilligt med
materiel samt kontakter med nu levande skeppsbyggare som deltog
i byggandet. Lovar att dterkomma.

Som avslutning ett bildkollage frin KMW:s Kristinehamns-
verkstad, som ingick i konglomeratet Nordstjernan AB fram till 1986.
I dag dgs man av engelska RR:s motordivision. Fortfarande gller
dock: storst, bést och vackrast i virlden vad avser propulsionsteknik.
Sa dr det bara. Dessa helt unika verkstadsbilder frin ett mycket ti-
digt 1940-tal motséiger pa inget siitt detta (i dag ér allt borta, bara
tomma, ddsliga skepp aterstar). Samtliga bilder har berdring med
vad som pa ritningarna benimns "KAMEWA-Propelirar for min-

svepare M/39”,

Vem berittar?

Med hénvisning till rubricerade rubrik i nr
3-05 av Bitologen kan jag limna foljande
betriffande det gamla fotot frin Oskarshamn,
insént av Anders Berg. Bilden &r inte tagen
for hundra ar sedan, men i varje fall for ca
80 ar sedan. Det depéfartyg med tva skor-
stenar som ligger vid kajen dr ubdtsmoder-
fartyget HMS SVEA, som ursprungligen var
en pansarbit, byggd pi Lindholmen 1 Géte-
borg och sjosatt dir 4r 1885. Efter 30 ars
tjanst som sddan kom hon att anvindas som
logementsfartyg under forsta virldskrigets
beredskapsinkallelser. Darefter besléts att
hon skulle konverteras till och anvindas som
ubétsmoderfartyg. Som sdpdant togs hon i
tjdnst 4r 1921. P4 1930-talet monterade man
bl.a. bort den ena skorstenen, vilket tyder pa
att bilden i Oskarshamn togs dessforinnan,
gissningsvis omkring 1925,

Ubdten akter om SVEA torde vara HMS
UTTERN som jimte systerbitarna BAVERN
och TLLERN ingick i samma ubétsdivision.
Min sedan ldnge bortgingne far var f.6.
divisionsingenjor for dessa tre u-batar mel-
lan 1925 och 1927, vilken vetskap underlit-
tat for mig att tidsbestimma bilden till 80 ar
tillbaks.

Betriffande  identifiering av
segelfartygsvraket i forgrunden och den
tremastade skonaren maste jag limna detta
till ndgon mer kunnig lisare.

Leif Hartzell
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Flaskpost
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Under rubriken "Vem berittar” i Bitologen
3-05 sid 193 synes i bakgrunden pa ett foto-
grafi frin Oskarshamn ett par orlogsfartyg.
Ubdten dr UTTERN, som levererades fran
Karlskrona Orlogsvarv 1922 och blev ut-
rangerad 1944,

Det storre orlogsfartyget 4r f.d. pansar-
baten SVEA, byged vid Lindholmens varv
och sjosatt 1885, Blev ombyggd till ubats-
depafartyg 1918-1921, utrangerad 1941 och
skrotad 1943-44. SVEA fick detta utseende
vid ndgon ombyggnad ren 1921-1929. Bil-
den dr sdledes mycket yngre #n vad tidskrif-
ten férmodade.

Curt S Ohlsson

)

Som Oskarshamnare tycker jag det dr roligt
med en hemmabild. Efter att ha studerar bil-
den kan jag konstatera foljande:.

1. Bilden &r troligen tagen 1922-1925.
(Men kan varit tagen s sent som i mitten av
30-talet).

2. Ubéten som syns ytterst &r UTTERN,
som byggdes och levererades 1921. Innan-
for ligger BAVERN eller ILLERN (dven dessa
levererades 1921).

3. For om U-bdtarna ligger ubatsdepi-
fartyget SVEA (fd pansarbt).

4. Vad giller skutorna #r de betydligt

svarare att identifiera. Jag har letat i min
databas men inte hittat ndgon triff,

5. Intressant med bilden ir att den med
hinsyn till skuggorna ir tagen efter ca kl
1900, vilket i sin tur betyder att den &r tagen
vid midsommartid. Detta med tanke pa da-
tidens filmkénslighet,

Trevig sommar och hilsningar
Goran Melder

4

Bilden #r inte 100 4r gammal! Den maste
vara tagen mellan 1922 och slutet av 1930-
talet (se nedan).

Det ligger inte bara en utan tva ubdtar i
hamnen och det &r ubdten UTTERN med en
av systerbitarna BAVERN eller ILLERN pi
insidan vid kaj. D& UTTERN var sjésatt pa
Karlskrona Orlogsvarv den 25 juli 1921 och
levererad 11 december samma ar kan bilden
knappast vara tagen forrin tidigast véren
1922,

Att det dr tva ubatar pa bilden syns tyd-
ligt da man ser tva och inte bara en nitsig,
Den bakomliggande ubaten skulle teoretiskt
kunna vara minubdten VALEN da hon var
den enda ubat som hade UTTERN-klassens
karaktéristiska férstiv. Men 75 mm-pjisens
stativ stir pa exakt samma avstand frin tor-
net som UTTERNs kanonstativ gor, vilket
utesluter VALEN, vars pjés stod nigot nir-
mare tornet.

UTTERN och hennes systrar hade ett
deplacement pa 422 ton i ytlige och 472 ton
i undervattensliige, hade dimensionerna 57,0
x 5,8 x 3,0 meter, gjorde drygt 15 knop i
ytldge och drygt 8 knop i undervattenslége,
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