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Tyviarr hann manga av fartygets I6sa detaljer

forsvinna innan M20 rustades till museifartyg.

Nu &r hon ater komplett.

M20 4gs idag av Statens maritima
museer men skots och drivs helt

av den ideella foreningen M20.
Skorstenen ser gammal ut, men
rymmer numera duschen ombord.
Det giller att vara finurlig for att fa
plats med det nodvandiga.

p D4 andra virldskriget brot ut inkallades

en urtima riksdag, som bl.a. bemyndigade
12 stycken trdminsvepare (M3 - M14).
Fartygen ritades av den kédnde yacht-
konstruktoren Jac M Iversen (som dven ritat
Axel ovan) som inhyrts av KMF (Kungliga
Marinforvaltningen).

Den 9 februari 1940 bestdmdes att ytter-
ligare 12 stycken fartyg skulle byggas (M15
—M26) av en ndgot modifierad typ. Kontrakt
skrevs redan 16 februari. M20 bestélldes
hos Neglingevarvet i Saltsjobaden, ett
ansett varv som startats av August Plym
redan 1893 pa Liljeholmen, flyttat ut 1904
och nu drevs av Augusts soner.

Att lata bygga sveparna pé civila varv
var dubbelt nyttigt. Dels kunde de hant-
verket utan och innan, vilket borgade for
goda byggen, dels frigjorde det tid och
resurser hos de militdra verkstdderna och
samtidigt blev det en liten livsuppehéllande
atgdrd for varven, som inte alltid hade det
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s& enkelt under de dtstramade krigsaren.
Broderna Larsson i Kristinehamn byggde
tvé, Kungsors batvarv likasa. Lunds Skepps
& Yachtvarv utanfor Kalmar en, Fisksdtra
en. Listan pa varv som var med och delade
pa ordern kan goras riktigt lang.

Lang livslangd

Serien av minsvepare modell mindre, eller
M-batarna som de kom att kallas, blev
fartyg som gjorde 1&ng och trogen tjdnst.
Trots att deras berdknade aktiva tid i Flot-
tan var 10+5 ar kom de flesta att stanna kvar
i aktiv tjanst langt in p& 1960-talet.

1965 blev M20 upplagd och éverford i
“malpésereserven” men atertogs 1969 da
hon fordes éver till Minbyran som forsoks-
fartyg. For att béttre passa sin nya verk-
samhet rensades hon pa 6verbyggnad
ovan motorkappen och kldddes med en ny
styrhytt och berdkningshytti aluminium.
Hennes tid i Minbyrén forldngdes dnda till




januari 1993, d& hon aterférdes till flottan
for att ta tjainst som utbildningsfartyg i Skol-
divisionen tillsammans med sina systrar
M21, M22, M24 och M25, som samtliga
ocksd hallit sig kvar inom organisationen.

Skoldivisionens syfte &r precis vad det
later. Under tio av rets tolv ménader akte
fartygen kusterna runt - fram och tillbaka
—upp och ned — med kadetter som var
forlagda ombord for att lara sig praktisk
navigering och grundldggande fartygs-
kdnnedom. For fartygen var det kanske
inte den bésta tiden i livet. F6r med ovana
kadetter ombord blev det en och annan
kajstuds som inte alltid var till fartygens
fromma. Om man séger sa.

Men allting har ett slut. Nar 1900-tal blivit
2000-tal borjade de 60 gdngna dren sitta
sina spdr i de fem kvarvarande M-batarna.
Inte skickméssigt men funktionen samt
nyttan borjade ebba ut. Avrustning och
avyttring kom pa tal, forst for M20, M24 och
M25. Dérefter skulle de dvriga tvd, M21 och
M22, ocksa sédljas med négra érs fordrdj-
ning och ddrmed skulle
M-bétarnas era vara over.

Sista sekunden

Och s& hade det blivit om inte reservofficeren
Anders Hékansson hade suttit pa sin veranda
en kvéll och sett fem M-batar glida forbi pa
vig till vintervila p4 O-varvet p& Ockerd i Gote-
borgs skirgard. "En sddan skulle man egentli-
gen radda till eftervdrlden”, funderade han.

Med bevarade goda kontakter till behov-
liga instanser inom flottan p&borjades ett
frenetiskt arbete att forsoka fa till stdnd
en rdddningsaktion for en av de gamla M-
batarna. Turer gick, humoret svingde och
en kvill klev Anders 6ver troskeln hemma
och ddngde vantarna i golvet. "Nu skiter vi
i alltsammans”, ropade han indt huset med
adress okdnd. "Gor bara ett sista forsok med
Sjohistoriska museet”, svarade hans fru fran
okdnt horn av huset. Dagen efter ringdes ett
sista samtal till museets chef Hans-Lennart
Ohlsson som gav ett ja till svar.

Anders trillade av stolen, men reste sig
snabbt. Och nu, snart fem &r senare, 4r M20
ett lyckligt och synnerligen aktivt musei-
fartyg. Det helédgs av Sjohistoriska museet i
Stockholm, har hemmahamn pa Galdrvarvet
i centrala Stockholm - bara nagra 100 meter
frdn gamla minsveparhallen (nuvarande
Junibacken) och drivs av Féreningen M20.

Krigs6vningar och kajstudser har bytts
mot lustturer med engagerad nostalgi-
beséttning och betalande géster ombord.
Krig har bytts mot fred och gamla M20 ar
idag ett fartyg som mar mycket bra — kanske
béttre &n ndgonsin.

Védlkommen ombord! ]

M20

Med den nya 6verbyggnaden
har M20 blivit lite framtung,
sa hennes forut sa gracila
gang har tyvarr gatt forlorad.

Har har manga generationer flottister étit art-
soppa. Mysigt och ombonat och skapligt med plats.
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I maskinrummet tronar numera tva Scania DS11  Fran borjan var ratten kopplad till kedjor och vajrar
som ger knappa 13 knop pa topp. Manligt! som styrde rodret 20 meter langre bak. Trogt? Japp!

DATA M20

KONSTRUKTOR: Jac M
Iversen.

VARV: Neglingevarvet,
Saltsjobaden. Utrustad
vid Fittja Batvarv.
LANGD: 27,7 meter.
BREDD: 5 meter.
DEPL: 70 ton.
MATERIAL:
Kompositbygge med
mahognybordldggning.
MOTORER: 2xFrichs,
200 hk diesel.

FART: 12,8 knop.
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